

















IMPORTANT 


BREAK-IN INFORMATION 

FOR YOUR MOTORCYCLE 

The first 1600 km (1000 miles) are 
the most important in the life of your 
motorcycle. Proper break-in operation 
during this time will help ensure maxi- 
mum life and performance from your 
new. motorcycle. Suzuki parts are 
manufactured of high quality 
materials, and machined parts are 
finished to close tolerances. Proper 
break-in operation allows the ma- 
chined surfaces to polish each other 
and mate smoothly. 


Motorcycle reliability and performance 
depend on special care and restraint 
exercised during the break-in period. It 
is especially important that you avoid 
Operating the engine in a manner 
which could expose the engine parts 
to excessive heat. 


Please refer to the BREAK-IN section 
for specific break-in recommenda- 
tions. 





IMPORTANT 


INFORMATIONS IMPORTANTES 
CONCERNANT LE RODAGE DE 
VOTRE MOTO 


Les 1600 km premiers sont les plus 
importants dans la vie de votre moto. 
Elle vous servira plus longtemps avec 
de meilleures performances si le 
rodage est bien fait. Les pieces Suzuki 
sont fabriquées a partir de matériaux 
de haute qualité et les tolérances d’usi- 
nage de ces pieces sont trés strictes. 
Un rodage digne de ce nom doit per- 
mettre aux pieces de se polir et de s’a- 
dapter en douceur les unes aux autre. 


La fiabiliteé et les performances de 
votre machine dépendent des soins et 
de la retenue excercés pendant la pé- 
riode de rodage. Ainsi, il est particulié- 
rement important d’éviter de faire 
chauffer le moteur. 


Veuillez vous reporter au chapitre con- 
cernant le RODAGE pour plus de dé- 
tails sur cette opération. 








WARNING/CAUTION/ NOTE 

Please read this manual and follow its 
instructions carefully. To emphasize 
special information the words 
WARNING, CAUTION and NOTE carry 
special meanings and should be care- 
fully reviewed. 






A WARNING 


The personal safety of the rider may 
be involved, disregarding this infor- 
mation could result in injury to the 
rider. 


4. CAUTION 


These instructions point out special 
service procedures or precautions 
that must be followed to avoid 
damaging the machine. 






NOTE: This provides special informa- 
tion to make maintenance easier or im- 
portant instructions clearer. 


AVERTISSEMENT/ATTENTION/ VOTE 
Veuillez lire attentivement ce manuel 
et en suivre les instructions a la lettre. 
Pour souligner certaines informatons 
spéciales, Il’on a donné aux termes 
AVERTISSEMENT, ATTENTION et 
NOTE une signification spéciale. Les 
indications qu’ils accompagnent doi- 
vent faire l'objet d’une attention parti- 
culiere. 


A AVERTISSEMENT 


La sécurité personnelle du pilote est 
en jeu. L’inobservation de ces infor- 
mations pourrait entrainer des bles- 
sures corporelles du pilote. 


A ATTENTION 


Ces instructions soulignent cer- 
taines marches a suivre ou atten- 
tions spéciales d’entretien qui doi- 
vent @tre suivies pour éviter d’en- 
dommager la machine. 












NOTE: Informations spéciales desti- 
nées 2 faciliter l’entretien ou 4 rendre 
plus claires des instructions impor- 
tantes. 


FOREWORD 


THANK YOU for choosing Suzuki. We 
at Suzuki have designed, tested and 
produced this motorcycle using the 
most modern technology available to 
provide you with a happy, enjoyable, 
safe riding. Motorcycling is one of the 
most exhilarating sports and to insure 
your riding enjoyment, you should 
become thoroughly familiar with the 
information presented in this Owner’s 
Manual before riding the motorcycle. 


The proper care and maintenance that 
your motorcycle requires is outlined in 
this manual. By following these in- 
structions explicitly you will insure a 
long trouble free operating life for 
your motorcycle. Your Suzuki dealer 
has experienced technicians that are 
trained to provide your machine with 
the best possible service with the 
right tools and equipment. 


All information, illustrations, photo- 
graphs and specifications contained in 
this manual are based on the latest 
product information available at the 
time of publication. Due to improve- 
ments or other changes, there may be 
some discrepancies in this manual. 
Suzuki reserves the right to make 
changes at any time. ~ 


AVANT-PROPOS 


MERCI d’avoir porté votre choix sur 
Suzuki. Cette machine a été concue, 
contrélée et construite avec les tech- 
niques de pointe les plus récentes, 
ceci afin d’assurer a |'utilisateur de 
nombreux kilometres de  conduite 
agréables, sans probleme et en sécu- 
rite. Le motocyclisme est l’un des 
sports les plus excitants qui soient. 
Afin de pouvoir en profiter pleinement, 
il convient de se familiariser complete- 
ment avec les informations fournies 
dans ce manuel d’entretien avant de 
commencer a piloter la machine. 


On trouvera dans ce manuel des infor- 
mations concernant les soins et entre- 
tiens a apporter a la machine. En les 
suivant a la lettre, on lui assurera une 
longue durée de service exempte d’en- 
nuis mécaniques. Le concessionnaire 
suzuki dispose de techniciens expéri- 
mentés qui ont été formés pour prodi- 
guer a la machine le meilleur entretien 
possible en utilisant les outils et mate- 
riels appropriés. 


Toutes les informations, illustrations, 
Photographies et spécifications conte- 
nues dans ce manuel sont basées sur 
les données les plus récentes dispo- 
nibles au moment de /a publication. La 
machine peut étre légérement diffé- 
rente de ce manuel, des améliorations 
ou autres modifications ayant pu y 
€tre apportées. Suzuki se réserve le 
droit d’effectuer des modifications a 
tout moment sans préavis. 


Please note that this manual applies to 
all specifications for all respective 
destinations and explains all 
equipments. Therefore, your model 
may have different standard features 
than shown in this manual. 


SUZUKI MOTOR CORPORATION 


©COPYRIGHT SUZUKI 
CORPORATION. 1990 


MOTOR 


Priére de noter que ce manuel s‘ap- 
plique a toutes les spécifications, pour 
toutes les destinations respectives et 
explique tous les équipements. En con- 
séquence, votre modéle peut avoir des 
particularités standard différentes de 
celles indiquées dans ce manuel. 
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CONSUMER 
INFORMATION 


ACCESSORY INSTALLATION AND 
PRECAUTION SAFETY TIPS 

There are a great variety of accesso- 
ries available to Suzuki owners. Suzuki 
can not have direct control over the 
quality or suitability of accessories 
you may wish to purchase. The addi- 
tion of unsuitable accessories can lead 
to unsafe operating conditions. It is 
not possible for Suzuki to test each ac- 
cessory on the market or combinations 
of all the available accessories; 
however, your dealer can assist you in 
selecting quality accessories and in- 
stalling them correctly. 


Use extreme caution when selecting 
and installing the accessories for your 
Suzuki. We have developed some 
general guidelines which will aid you 
when deciding whether and how to 
equip your motorcycle. 





INFORMATIONS SUR 
LE PRODUIT 


CONSEILS ET PRECAUTIONS 
POUR L’INSTALLATION D‘ACCES- 
SOIRES 


Une grande diversité d’accessoires 
s’offre au choix des utilisateurs de ma- 
chines Suzuki. Il est impossible pour 
Suzuki d’exercer un contrdle direct sur 
la qualité ou la bonne adaptation des 
accessoires que |’utilisateur désire se 
procurer. Le montage d’accessoires 
inapproprié peut constituer une 
menace por la sécurité. Suzuki nest 
pas en mesure de controler tous les 
accessoires existant sur le marche ou 
leur combinaison. Toutefois, le con- 
cessionnaire pourra aider l'utilisateur a 
les installer correctement. 


Etre extrémement prudent pour le 
choix et l’installation des accessoires. 
Certaines directives générales ont été 
établies par Suzuki pour aider I’utilisa- 
teur a décider s'il peut equiper sa ma- 
chine et comment il doit le faire. 





(1) Anytime that additional weight or 
aerodynamic affecting accesso- 
ries are installed, they should be 
mounted as low as possible, as 
close to the motorcycle and as 
near the center of gravity as is 
feasible. The mounting brackets 
and other attachment hardware 
should be carefully checked to 
ensure that it provides for a rigid, 
nonmovable mount. Weak 
mounts can allow the shifting of 
the weight and create a 
dangerous, unstable condition. 


(2) Inspect for proper ground clear- 
ance and bank angle. An im- 
properly mounted load could criti- 
Cally reduce these two safety 
factors. Also determine that the 
“load” does not interfere with the 
Operation of the suspension, 
steering or other control 
Operations. 


(3) Accessories fitted to the handle- 
bars or the front fork area can 
create serious stability problems. 
This extra weight will cause the 
motorcycle to be less responsive 
to your steering control. The 
weight may also cause oscilla- 
tions in the front end and lead to 
instability problems. Accessories 
added to the handlebar or front 
fork of the machine should be as 
light as possible and kept to a 
minimum. 


(1) Les accessoires exercant une 
charge supplémentaire ou une ré- 
sistance aérodynamique doivent 
étre montés aussi bas et aussi 
pres de la machine et de son 
centre de gravité que possible. 
Les supports de montage et 
autres matériaux de fixation doi- 
vent étre soigneusement veérifiés 
pour s‘assurer qu’ils procurent 
une monture rigide et stable. Des 
montures faibles peuvent se tra- 
duire par des déplacements de 
charge et engendrer un état d’ins- 
tabilité qui peut étre dangereux. 


(2) Vérifier si la garde au sol et 
l‘angle d’inclinaison dans les vi- 
rages sont corrects. Une charge 
mal installee peut affecter consi- 
dérablement ces deux facteurs de 
securité. S’assurer également que 
la charge ne vienne pas géner le 
fonctionnement de la suspension, 
du guidon et les autres opérations 
de contrdle. 


(3) Des accessoires fixés sur le 
guidon ou sur la partie de la 
fourche avant risquent d’affecter 
sérieusement la_ stabilité. Ce 
poids supplémentaire nuira a la 
maniabilité de la machine. Il 
pourra egalement occasionner 
des oscillations a l’avant et entrai- 
ner des problemes d’instabilité. 
Les accessoires installés sur le 
guidon ou sur la fourche avant 
doivent étre aussi legers que pos- 
sible et limités au minimum. 


(4) Windshields, fairings, backrests, 


saddlebags, travel trunks, etc., 
may affect the stability of the 
motorcycle due to their aero- 
dynamic effects. The motorcycle 
may be affected by a lifting condi- 
tion or by an instability in cross 
winds or when being passed or 
passing large vehicles. Improperly 
mounted or poorly designed ac- 
cessories can result in an unsafe 
riding condition, therefore, cau- 
tion should be used when select- 
ing and installing all accessories. 


(5) Certain accessories displace the 


rider from his normal riding 
position. This limits the freedom 
of movement of the rider and 
may limit his control ability. 


(6) Additional electrical accessories 


may overload the existing electri- 
cal system. Severe overloads 
may damage the wiring harness 
or create a dangerous situation 
due to the loss of electrical 
power during the operation of the 
motorcycle. 


When carrying a load on _ the 
motorcycle, mount it as low as possi- 
ble and as close as possible to the 


machine. An improperly mounted load_| 


can create a high center of gravity 
which is very dangerous and makes 
the motorcycle difficult to handle. The 
size of the “load” can also affect the 
aerodynamics and handling of the 
motorcycle. Balance the load between 
the left and right side of the motorcy- 
cle and fasten it securely. 


(4) Pare brise, pieces de carénage, 


selles avec dossiers, sacoches, 
malles, etc. peuvent affecter la 
stabilité de la machine en exer- 
cant une résistance aérodyna- 
mique. La machine peut avoir ten- 
dance a se soulever ou a manifes- 
ter une instabilite par vent con- 
traire ou lors du dépassement de 
gros vehicules. Des accessoires 
mal installes ou mal concgus peu- 
vent nuire a la sécurité de con- 
duite. Aussi, convient-il d’étre 
tres prudent lors du choix et du 
montage des accessoires. 


(5) Certains accessoires modifient la 
position normale de_ pilotage. 
Ceci a pour consequence de limi- 
ter la liberté de mouvement du 
pilote et de réduire sa capacité de 
contrdle. 


(6) Des accessoires électriques sup- 
plémentaires peuvent venir sur- 
charger le circuit électrique exis- 
tant. Des surcharges importantes 
sont susceptibles d’endommager 
les faisceaux de cables et de 
créer une situation dangereuse 
lorsque le courant est interrompu 
pendant la marche de la machine. 


Lors du transport d’une charge sur la 
machine, I’installer aussi bas que pos- 
sible et aussi prés que possible de la 
machine. Une charge mal installee 
peut réhausser le centre de gravite, ce 
qui est tres dangereux et affecte la 
maniabilité de la machine. Les dimen- 
sions de la charge peuvent egalement 
affecter l’'aérodynamique et la mania- 
bilité de la machine. Repartir la charge 
de maniére égale des deux cotés de la 
machine et I’attacher solidement. 
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MODIFICATION 


Modification of the motorcycle, or 
removal of original equipment may 
render the vehicle unsafe or illegal. 


SAFE RIDING RECOMMENDATION 
FOR MOTORCYCLE RIDERS 


Motorcycle riding is great fun and an 
exciting sport. Motorcycle riding also 
requires that some extra precautions 
be taken to ensure the safety of the 
rider and passenger. These precau- 
tions are: 


WEAR A HELMET 

Motorcycle safety equipment starts 
with a quality safety helmet. One of 
the most serious injuries that can 
happen is a head injury. ALWAYS 
wear a properly approved helmet. You 
should also wear suitable eye 
protection. 


RIDING APPAREL 

Loose, fancy clothing can be uncom- 
fortable and unsafe when riding your 
motorcycle. Choose good _ quality 
motorcycle riding apparel when riding 
your motorcycle. 


INSPECTION BEFORE RIDING 
Review thoroughly the instructions in 
the INSPECTION BEFORE RIDING sec- 
tion of this manual. Do not forget to 
perform an entire safety inspection to 
ensure the safety of the rider and its 
passenger. 





MODIFICATION 


Une modification de cette moto ou le 
retrait de I’équipement monté d'origine 
risque d’affecter la sécurité et de con- 
trevenir a la réglementation. 


RECOMMANDATIONS DE 
SECURITE A L’INTENTION DES 
MOTOCYCLISTES 


Le motocyclisme est un plaisir et un 
sport excitant. Mais il exige également 
que soient prises certaines précautions 
supplémentaires pour assurer la sécu- 
rite du pilote et de son passager. Ces 
précautions sont les suivantes: 


PORTER UN CASQUE 

La sécurité motocycliste commence 
par le port d’un casque de qualité. Les 
blessures les plus graves qui soient 
sont les blessures a la téte. TOU- 
JOURS porter un casque agréé. Se 
protéger, également, les yeux. 


VETEMENTS DE PILOTAGE 

Des vétements trop amples risquent 
d’étre génants et de nuire a la sécurité 
de pilotage. Choisir des vétements de 
bonne qualité pour moto. 


CONTROLES AVANT CHAQUE 
UTILISATION 

Etudier attentivement les instructions 
fournies dans la section CONTROLES 
AVANT CHAQUE UTILISATION de ce 
manuel. Ne jamais négliger une partie 
de ces contréles de sécurité, pour as- 
surer la sécurité du pilote et de son 
passager. 


FAMILIARIZE YOURSELF WITH THE 
MOTORCYCLE 

Your riding skill and your mechanical 
knowledge form the foundation for 
safe riding practices. We suggest that 
you practice riding your motorcycle in 
a non-traffic situation until you are 
thoroughly familiar with your machine 
and its controls. Remember practice 
makes perfect. 


KNOW YOUR LIMITS 

Ride within the boundaries of your 
own skill at all times. Knowing these 
limits and staying within them will 
help you to avoid accidents. 


BE EXTRA SAFETY CONSCIOUS 

ON BAD WEATHER DAYS 

Riding on bad weather days, especially 
wet ones, requires extra caution. Brak- 
ing distances double on a rainy day. 
Stay off of the painted surface marks, 
manhole covers and greasy appearing 
areas as they can be especially 
slippery. Use extreme caution at rail- 
way crossings and on metal gratings 
and bridges. Whenever in doubt about 
road conditions, slow down! 





SE FAMILIARISER AVEC LA 
MACHINE 

L’habileté de pilotage et les connais- 
sances mécaniques sont a la base de 
la sécurité de conduite. S’exercer a pi- 
loter la machine loin de la circulation 
jusqu’a 6tre bien familiarse avec elle et 
ses commandes. Ne pas oublier que 
c’est en forgeant que I’on devient for- 
geron! 


BIEN CONNAITRE SES PROPRES 
LIMITES 

Conduire toujours dans les limites de 
ses propres capacités. Connaitre ces 
limites et les respecter, contribuera a 
éviter des accidents. 


REDOUBLER DE PRUDENCE LES 
JOURS DE MAUVAIS TEMPS 

Une conduite par mauvais temps, no- 
tamment par temps pluvieux, requiert 
une attention particuliére. Les dis- 
tances nécessaires pour le freinage 
sont doubles les jours de pluie. Eviter 
les matérialisations de la chaussée, les 
couvercles des trous d’homme et les 
zones huileuses, car ils peuvent étre 
particuligrement glissants. Faire 
preuve d’une extréme prudence aux 
passages a niveau, sur les grilles me- 
talliques et sur les ponts. Toutes les 
fois que |’état de la route est incertain, 


_ne pas hésiter a ralentir! 


SERIAL NUMBER LOCATION 


The frame and/or engine serial num- 
bers are used to register the 


motorcycle. They are also used to 
assist your dealer when ordering parts 
special 


or referring to 
information. 


service 





The frame number @)is stamped on 
the steering head tube. The engine 
serial number @)is stamped on the 
left side of the the crankcase 
assembly. 


Please write down the serial numbers 
here for your future reference. 


EMPLACEMENT DES 
DE SERIE 


Les numeéros de série du cadre et/ou 
du moteur servent a l’immatriculation 
du véhicule. lls doivent également étre 
mentionnés au concessionnaire lors 
d’une commande de piéces ou d’une 
demande de renseignements concer- 
nant un entretien particulier. 


NUMEROS 





Le numéro du cadre ()se trouve es- 
tampe sur le tube de direction. Le 
numéro de série du moteur @) se 
trouve estampeé sur le cété gauche du 
carter moteur. 


Ecrire ici les numéros de série pour 
votre reference future. 


Engine No.: 


N° du moteur: 
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LOCATION OF PARTS 





EMPLACEMENT DES 


PIECES 





@ Clutch lever 

@Left handlebar switch 
@) Speedometer 
@Jgnition switch 

6) Tachometer 

© Right handlebar switch 
@ Front brake lever 

@) Throttle grip 


(@ Levier d’embrayage 
@)Commutateurs sur guidon gauche 
@) Compteur de vitesse 

@ Contacteur d’allumage 

©) Tachymétre 

© Commutateurs sur guidon droit 
@Levier de frein avant 

© Poignée de commande des gaz 





@)Fuelcock 

40) Carburetor choke lever 

() Gear shift lever 

@ Center stand 

®) Side stand 

@ Helmet holder 

©) Rear brake pedal 

© Engine oil inspection window 


Robinet d’essence 

Levier de starter du carburateur 
Levier de changement de vitesse 
Béquille centrale 

Béquille laterale 

Accroche-casque 

Pédale de frein arriere 

Regard d’inspection d’huile 
moteur 


©QO®HOOOOO 
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CONTROLS 
KEY 





This motorcycle comes equipped with 
a pair of identical ignition keys. Keep 
the spare key in a safe place. Your 
motorcycle ignition keys are stamped 
with an_ identifying number. This 
number is used when making replace- 
ment keys. 


Please write down your key number in 
the box provided for your future 
reference. 


Key No.: 





COMMANDES 
CLE 





Ce motocycle est équipé d’une paire 
de cles de contact d’allumage. Conser- 
ver la cle de rechange dans un endroit 
sur. Les clés de contact de votre moto- 
cycle sont estampées d’un numéro d’i- 
dentification. Ce numéro est utilisé 
pour fabriquer une clé en cas de perte. 


’ 


Veuillez écrire le numéro de la clé a 
lendroit prévu pour votre référence 
future. 


N° de cle: 





IGNITION SWITCH 


COMMUTATEUR D'ALLUMAGE 





three 


The ignition switch has 
positions: 


“OFF” position 
All electrical circuits are cut off. 


“ON” position 

The ignition circuit is completed and 
the engine can now be started. The 
key can not be removed from the igni- 
tion switch in this position. 


“P” (Parking) position 

When parking the motorcycle, turn 
the key to the parking position. The 
key can now be removed and the tail- 
light and parking light will remain lit. 
This position is for night time roadside 
parking to increase visibility. 


Le commutateur d’allumage a trois po- 
sitions: 


Position “OFF” (Arrét) 
Tous les circuits electriques sont 
coupes. 


Position “ON” (Marche) 

Le circuit d’allumage est complete et 
le moteur peut étre mis en marche. La 
clé ne peut pas étre retiree du commu- 
tateur d’allumage. 


Position “P” (stationnement) 

Pour stationner la machine, tourner la 
clé sur la position de stationnement. 
La clé peut, alors, étre retiree. Le feu 
arriere et feu de stationnement res- 
tront allumé. Cette position est disti- 
née au stationnement de nuit le long 
de la route ou la machine doit étre 
bien visible. 
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STEERING LOCK 





To lock the steering, turn the steering 
handlebar all the way to the left, insert 
the ignition switch key in the steering 
lock and turn it clockwise and pull it 
out. 





A WARNING 


Never attempt to move the motorcy- 
cle when the steering is locked, or 
you may lose your balance. 





VERROUILLAGE DE DIRECTION 


Pour verrouiller la direction, tourner le 
guidon a fond vers la gauche. Mettre 
la cle de contact dans le verrou de di- 
rection, la tourner dans le sans des ai- 
guilles d'une montre et retirer la clé. 








4. AVERTISSEMENT 


Ne jamais essayer de déplacer la 
motocyclette quand la direction est 
verrouillée, ou on risque de perdre 
l’équilibre. 


INSTRUMENT PANEL 





TABLEAU DE BORD 





TRIP METER @ 

The trip meter is a resettable odometer 
located in the instrument panel. It can 
be used to indicate the distance trav- 
eled on short trips or between fuel 
stops. Turning the knob @ counter- 
clockwise will return the meter to zero. 


ODOMETER ®@ 

The odometer registers the total dis- 
tance that the motorcycle has been 
ridden. 


SPEEDOMETER @ 

The speedometer indicates the road 
speed in kilometers per hour and/or 
miles per hour. 


TURN SIGNAL INDICATOR LIGHT 
6) 

When the turn signals are being 
operated either to the right or to the 
left, the amber indicator light will flash 
at the same time. 


NOTE: /f a turn signal light is not 
operating properly due to bulb filament 
or circuit: failure, the indicator light 
does not flicker but remains lit to warn 
the rider of the existence of trouble. 


_La 
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TOTALISATEUR JOURNALIER @) 

Le compteur journalier est un comp- 
teur totalisateur pouvant étre remis a 
zero. Il peut étre utilisé pour indiquer la 
distance parcourue lors de cortes ran- 
données ou entre deux ravitaillements 
en carburant. Tourner le bouton @ 
vers la gauche remettra le compteur 
hournalier a zéro. 


COMPTEUR KILOMETRIQUE @) 
ll enregistre la distance totale parcou- 
rue par la motocyclette. 


COMPTEUR DE VITESSE © 

Le compteur de vitesse indique la vi- 
tesse de la machine en kilometres par 
heure et/ou en milles par heure. 


TEMOIN DE CLIGNOTANTS 6) 
lampe-témoin ambre_ clignote 
lorsque l'on actionne les clignotants 
du cote droit ou du cété gauche. 


NOTE: Si un clignotant ne fonctionne 
pas correctement a cause d’une défec- 
tuosité du filament de l‘ampoule, la 
lampe du témoin ne clignotera pas 
mais restera allumée pour signaler 
l‘existance de la panne au conducteur. 





NEUTRAL INDICATOR LIGHT © 
The green light will come on when the 
transmission is in neutral. The light will 
go out when you shift into any gear 
other than neutral. 


HIGH BEAM INDICATOR LIGHT @ 
The blue indicator light will be lit when 
the headlight high beam is turned on. 


GEAR POSITION INDICATOR @) 
(Only for GN125E) 

The gear position indicator indicates 
the gear position. 


TACHOMETER @) 


The tachometer indicates the engine 
speed in revolutions per minute (r/min). 


LEFT HANDLEBAR 


TEMOIN DE POINT MORT © 

La lampe témoin verte s’allume quand 
l'embrayage se trouve au point-mort; 
elle s’éteint quand une vitesse est en- 
gageée. 


TEMOIN DE FEU DE ROUTE @ 
La lampe témoin bleue s‘allume quand 
le feu de route est allume. 


TEMOIN DE POSITION DE BOITE 
DE VITESSES ©) 

(Uniquement pour GN125E) 

Le temoin de positon de boite de vi- 
tesses indique quelle est la vitesse en- 
clenchée. 


TACHYMETRE @) 
ll indique le régime du moteur en tr/mn. 


GUIDON GAUCHE 





DIMMER SWITCH @ 

When the dimmer switch is moved to 
the “HI” position, the high beam will 
be lit. At the same time that the high 
beam is lit, the high beam indicator 
light will also light in the instrument 
panel. When the dimmer switch is 
moved to the “LO” position, the low 
beam will be lit. 
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COMMUTATEUR DE FEUX DE 
CODE © 

Quand le commutateur de commande 
de feux de code est leve a la position 
“HI” (Plein phare), le faisceau sera 
plein phare. En méme temps que le 
plein phare est allumé, |’indicateur lu- 
mineux de plein phare sera aussi 
allumeé dans le tableau de bord. Quand 
le commutateur de feux de code est 
abaissé a la position “LO” (Feu de croi- 
sement), le faisceau de code sera 
allume. 


TURN SIGNAL SWITCH @ 

Moving the switch to the “L” position 
will flash the left turn signal. Moving 
the switch to the “R” position wil! 
flash the right turn signal. The indica- 
tor light will also flash intermittently. 


A WARNING 


Always use the turn signal when 
you intend to change lanes or make 


a turn. ALWAYS be sure to turn the 
turn signal switch to the “OFF” po- 
sition after completing the turn or 
lane change. 





HORN BUTTON @) 
Press the button to operate the horn. 


CLUTCH LEVER @ 

The clutch lever is used to disengage 
the drive to the rear wheel when start- 
ing the engine or shifting the transmis- 
sion gear. Squeezing the lever disen- 
gages the clutch. 
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INVERSEUR DE CLIGNOTANTS @ 
Lorsque I’on deéplace I|’inverseur sur la 
position “L” (Gauche), le clignotant 
gauche est actionne. Lorsqu’on le dé- 
place sur la position “R” (Droit), le cli- 
gnotant droit est actionne. Le témoin 
clignotera également par _ intermit- 
tence. 


A AVERTISSEMENT 


Toujours utiliser les clignotants 
avant de changer la voie ou de tour- 
ner. TOUJOURS remettre I’ inverseur 
de clignotants sur la_ position 
“OFF” aprés avoir effectué le virage 
ou avoir changé la voie. 











BOUTON D’AVERTISSEUR @G) 
Actionner ce bouton pour faire retentir 
l'avertisseur sonore. 


LEVIER D‘EMBRAYAGE @ 

Ce levier d’embrayage sert a inter- 
rompre la transmission sur la roue ar- 
riere a la mise en marche ou au pas- 
sage des vitesses. Le fait de serrer ce 
levier dégage |’embrayage. 





RIGHT HANDLEBAR 


GUIDON DROIT 
8) @ 





ENGINE STOP SWITCH @ 
“OFF” position 
The ignition circuit is cut off. 


“RUN” position 

The ignition circuit is completed and 
the engine can be operated. This 
switch must be in the “RUN” position 
to start and operate the engine. 


ELECTRIC STARTER BUTTON @) 
This button is used to tum the starter 
motor. With the ignition switch in the 
“ON” position, the transmission in 
neutral, and push the electric starter 
button to engage the starter motor 
and start the engine. 


4. CAUTION 


Do not engage the starter motor for 
more than five seconds at a time. 
The starter motor and wiring har- 


ness may overheat. If the engine 


does not start after several 
attempts, check the fuel supply and 
ignition system. (Refer to the TROU- 
BLESHOOTING section.) 





INTERRUPTEUR DE CALAGE DU 
MOTEUR @ 

Position “OFF” (Arrét) 

Le circuit d’allumage est coupe. 


Position “RUN” (Marche) 

Le circuit d’allumage est complete et 
le moteur peut fonctionner. Cet inter- 
rupteur doit étre a la position “RUN” 
pour démarrer et tourner le moteur. 


DEMARREUR @) 

Ce bouton permet de lancer le moteur 
de démarrage. Mettre la cle de contact 
sur “ON”, la transmission au point 
mort et appuyer sur le bouton du de- 
marreur électrique pour lancer le 
moteur de deéemarrage et mettre le 
moteur en route. 


A ATTENTION 


Ne pas faire fonctionner le démar- 
reur plus de cing secondes a la fois 
car cela pourrait occasionner une 
surchauffe des fils et du démarreur. 
Si le moteur ne démarre pas aprés 
plusieurs tentatives, vérifier le cir- 
cuit d'alimentation d’essence et le 
circuit d’allumage (se reporter a la 
section DEPANNAGE). 
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FRONT BRAKE LEVER @) 

The front brake is applied by squeez- 
ing the brake lever gently toward the 
throttle grip. This motorcycle is 
equipped with a disc brake and exces- 
sive pressure is not required to slow 
the machine down properly. The 
brake light will be lit when the lever is 
squeezed inward. 


THROTTLE GRIP @ 

Engine speed is controlled by the posi- 
tion of the throttle grip. Twist it 
toward you to increase engine speed. 
Turn it away from you to decrease the 
engine speed. 


FUEL TANK CAP 


LEVIER DE FREIN AVANT @) 

Pour appliquer le frein avant, serrer 
doucement le levier de frein avant. Ce 
motocycle est doté d’un frein a disque 
et il n'est pas nécessaire d’exercer une 
pression excessive sur le levier pour 
faire _ralentir la machine. Lorsqu’on 
serre le levier le feu stop s’allume. 


POIGNEE DES GAZ @ 
Le régime du moteur depend de la po- 
sition de la poignée des gaz. Pour aug- 
menter le régime, tourner la poignée 
vers soi. Pour le diminuer, tourner la 
poignée vers I|’exteérieur. 


BOUCHON DU RESERVOIR 
D'ESSENCE 





@) Fuel level 
@) Filler tube 


To open the fuel tank cap, insert the 
ignition key and turn it clockwise. 
With the key still held in position, lift 
up with the key and remove the fuel 
tank cap. To replace the fuel tank cap, 
face the -arrow mark forward, line up 
the fuel tank cap guide pins and push 
down firmly. The key must be in the 
cap lock before replacing the cap. 
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@) Niveau d’essence 
@) Tuyau de remplissage 


Pour ouvrir le bouchon du reservoir 
d’essence, y introduire la cle de con- 
tact et la tourner dans le sens des ai- 
guilles d'une montre. La cle restant sur 
cette position, soulever le bouchon 
avec la clé pour retirer le bouchon. 
Pour remettre le bouchon du reservoir 
d’essence en place, diriger la fleche 
vers l’avant, aligner les tiges de gui- 





AS Te: | 


@ Do not overfill the fuel tank. 
Avoid spilling fuel on the hot 
engine. Do not fill the fuel tank 
above the bottom of the filler 
tube as shown in the illustration 
or it may overflow when the fuel 
heats up later and expands. 

@ When refueling, always shut the 

engine off and turn the ignition 

key to the “OFF” position. Never 
refuel near an open flame. 


4. CAUTION 


Take care not to spill gasoline 
during refueling. Some types of 
gasoline can cause paint damage. 
Such damage may not be covered 
under the limited warranty. 













dage du bouchon du reservoir d’es- 
sence et appuyer fermement. Pour 
pouvoir remettre le bouchon en place, 
il faudra que la clé soit dans le verrou 


du bouchon. 











4 AVERTISSEMENT 


Ne pas trop remplir le réservoir 
d’essence. Eviter de renverser de 
‘essence sur le moteur chaud. 
Lors du remplissage, ne pas dé- 
passer le bas du tuyau de rem- 
plissage, comme le représente 


illustration, car, autrement, 
I'essence risquerait de déborder 
en chauffant et se dilatant. 

Pour faire le plein, toujours arré- 
ter le moteur et tourner la clé de 
contact sur la position “OFF” 
(Arrét). Ne jamais faire le plein a 
proximité d'une flamme. 





4 ATTENTION 


Prendre garde que l|’essence ne se 
répande pas durant le remplissage. 
Certains types d'essence peut 
causer | 
faces peintes. Tel endommagement 
ne serait pas couvert avec la garan- 
tie limitée. 


endommagement aux sur- 








FUELCOCK 
This motorcycle is equipped with a 
manually operated fuelcock. There are 
three positions: “ON,” “RESERVE” 
and “OFF.” 


ROBINET D'ESSENCE 


Ce modele est muni d’un robinet sur 
l’‘alimentation d’essence dont la com- 
mande est manuelle. Il comporte trois 
positions: “ON” (Ouvert), “RESERVE” 
et “OFF” (Ferme). 





“ON” The normal operating posi- 
tion for the fuelcock lever is 
in the “ON” position. In this 
position, fuel will flow from 
the fuelcock to the carbure- 
tor whenever the fuel level in 
the carburetor drops. 
“RESERVE” 
If the fuel level in the fuel 
tank is too low, turn the lever 
to the “RESERVE” position 
to use the 2.0 L (0.5/0.4 
US/Imp. gal) of the reserve 


fuel supply. 


“ON” (Ouvert) 
“ON” represente la position 
de service normal du robinet 
d’essence. Dans cette posi- 
tion, l'essence s’écoule vers 
le carburateur si le niveau 
baisse dans le carburateur. 

“RESERVE” 
Si le niveau d’essence dans 
le reservoir est insuffisant, 
tourner le levier sur la posi- 
tion “RESERVE”. Ceci per- 
mettra d’utiliser l’alimenta- 
tion d’essence en reserve de 
2,0L. 
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“OFF” Turn the lever to the “OFF” 


position whenever stopping 
the engine for more than a 
few minutes. 


4. CAUTION 


Leaving the fuelcock in the “ON” or 
“RESERVE” position may cause the 
carburetor to overflow and fuel to 
run into the engine. It is possible 
that this may cause severe mechani- 
cal damage when the engine is 
started. 






NOTE: After switching the fuel tank 
supply to the “RESERVE” position, it is 
advisable that the fuel tank be refilled 


at the closest gas station. After 
refueling, be sure to move the fuelcock 
lever to the “ON” position. 
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“OFF” (Ferme) 
Si vous arrétez le moteur 
plus de quelques minutes, 


tourner le robinet sur la posi- 
tion “OFF”. 


A ATTENTION 
Si on laisse le robinet sur la position 
“ON” ou “RESERVE”, le carburateur 
risque détre noyé et l’essence de 
couler dans le moteur. La présence 
d’essence dans le moteur peut occa- 
sionner des dégats mécaniques con- 
sidérables lors du démarrage du 
moteur. 











NOTE: Apres avoir tourné le robinet 
d’essence sur la position “RESERVE”, 
il est conseillé de refaire le plein d’es- 
sence a fa _ station-service la plus 


proche. Apres avoir refait le plein, ne 


pas oublier de remettre le levier du ro- 
binet sur la position “ON”. 


CARBURETOR CHOKE LEVER 





LEVIER DE. STARTER DU CARBU- 
RATEUR 





The carburetor is equipped with a 
“choke” system to provide easy 
starting. To start the cold engine, push 
the choke lever all the way down. Im- 
mediately after the engine starts, 
return the choke lever halfway and let 
the engine run until the engine warms 
up; thereafter pull the choke lever 
back to its normal disengaged 
position. The choke system will oper- 
ate only when the throttle is in the 
closed position as opening the throttle 
will bypass the choke system. When 
the engine is warm, the choke does 
not need to be used for starting. 


Le carburateur de ce motorcycle com- 
porte un “starter” pour faciliter le de- 
marrage. Pour mettre en marche un 
moteur froid, appuyer le levier de star- 
ter a fond. Dés le démarrage du mo- 
teur,faire tourner le moteur a un 
régime régulier en réglant la position 
du levier et l’échauffer. Remettre le 
levier de starter sur sa position nor- 
male lorsque le moteur a atteint sa 
température de fonctionnemen nor- 
male. Le systeme de start er ne fonc- 
tinne que si le levier de commande des 
gaz est fermé. Si le moteur est chaud, 
il n'est pas nécessaire d’avoir recours 
au starter pour démarrer. 
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GEARSHIFT LEVER 





This motorcycle is equipped with a 
5-speed constant mesh transmission 
which operates as shown in the 
figure. The shift lever is attached to a 
ratchet type mechanism in the 
transmission. Each time that a gear is 
selected, the gearshift lever will return 
to its normal position ready to select 
the next gear. Neutral is located be- 
tween low and 2nd gear. Low gear is 
engaged by depressing the lever 
downward from the neutral position. 
Shifting into the higher gears is ac- 
complished by lifting up on the shift 
lever once for each gear. It is not 
possible to up shift or down shift 
more than one gear at a time due to 
the ratchet mechanism being used. 
When shifting from low to 2nd gear or 
2nd gear to low, neutral will be auto- 
matically skipped. When neutral is 
desired, depress or lift the lever to a 
position halfway between low and 
2nd gear. 


A. CAUTION 


When the transmission is in neutral 
the green indicator light on the 
instrument panel will be lit. 
However, even though the light is 
illuminated, cautiously release the 
clutch lever slowly to determine 
whether the transmission is posi- 
tively in neutral. 












| LEVIER DES VITESSES 





Ce modele est équipé d’une boite de 
vitesses a 5 rapports toujours en prise 
qui fonctionne comme le représente la 
figure. Le levier des vitesses est fixé a 
un mécanisme a cliquet dans la boite 
de vitesses. A chaque sélection de vi- 
tesse, le levier des vitesses revient sur 
sa position initiale afin d’étre prét pour 
la sélection suivante. Le point-mort se 
situe entre la premiére et la seconde vi- 
tesses. Pour engager la premiére, en- 
foncer le levier vers le bas a partir de 
la position de point-mort. Pour monter 
les vitesses, soulever le levier une fois 
pour chaque rapport. Il n’est pas pos- 
sible de monter les vitesses ou de ré- 
trograder de plus d’un rapport a la 
fois, ceci en raison de I'utilisation d’un 
mécanisme a cliquet. Lors du passage 
de premiére en seconde ou de seconde 
en premiere, le point-mort est sauté 
automatiquement. Pour revenir au 
point-mort, enfoncer ou soulever le 
levier sur une position a mi-course 
entre la premieére et la seconde. 


A ATTENTION 


Lorsque la boite de vitesses est au 
point-mort, le temoin vert du tableau 
de bord s‘allume. Toutefois, pour 
plus de sécurité, débrayer avec pré- 
caution pour s’assurer que la boite 
de vitesses est bien au point-mort. 












Reduce the motorcycle speed before 
down-shifting. When down-shifting, 
the engine speed should be increased 
before the clutch is engaged. This will 
prevent unnecessary wear on the 
drive train components and the rear 
tire. 


REAR BRAKE PEDAL 





Avant de rétrograder, ralentir |’allure 
du véehicule. Lors d’une rétrogradation, 
le régime du moteur doit étre aug- 
menté avant d’embrayer. Ceci a pour 
but de proteger les organes de la 
transmission et la roue arriere contre 


une usure excessive. 


PEDAL DE FREIN ARRIERE 





Depressing the rear brake pedal will 
apply the rear brake. The brake light 


will be lit when the rear brake is 
operated. 
HELMET HOLDER 


Le frein arriére est actionné lorsque 
l'on appuie sur la pédale de frein ar- 
riere. Le feu stop s‘allumera alors. 


ACCROCHE-CASQUE 





Use helmet holder in this manner. 
Insert the key, twist it counterclock- 


wise to open the latch, hook your 


helmet fastener ring to the latch and 
twist the key back to lock the holder. 


l'accroche-casque de cette 


Utiliser 
manieére: Introduire la cle, la tourner 


dans le sens des aiguilles d’une 
montre pour ouvrir le loquet. Accro- 
cher le casque au loquet, et tourner la 
clé en arriére pour’ verrouiller 
l’accroche-casque. 


27 


A WARNING 


Do not operate the motorcycle with 
a helmet fastened to the helmet 


holder. The helmet may be caught in 
the wheel causing an accident, or in- 
terfere with the safe operation of 
the motorcycle. 


STANDS 





CENTERSTAND @ 

To place the motorcycle on the center 
stand, place your foot firmly on the 
stand extension and then rock the 
motorcycle to the rear and upward 
with the lift bar @) with your right 
hand, while steadying the handlebars 
with your left hand. 


SIDE STAND @) 

To place the motorcycle on the side 
stand, place your right foot on the end 
of the side stand and push down 
firmly until the stand pivots fully 
through its arc and comes to rest 
against its stop. 
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A AVERTISSEMENT 


Ne pas rouler avec le casque fixé a 
l"accroche-casque. En effet, il pour- 
rait venir se prendre dans la roue et 
ocasionner des accidents ou entra- 
ver le bon fonctionnement de la ma- 
chine. 





Use care when parking the motorcy- 
cle on an incline. The front of the 
motorcycle should always face 
“up” the incline to avoid rolling for- 
ward off the side stand. The 
motorcycle may also be placed in 
1st gear to help prevent it from roll- 
ing off the side stand. 





BEQUILLE 


AWARNING 
Before starting off, check that the 


position and is not hanging down. 





BEQUILLE CENTRALE © 

Pour placer la moto sur sa bequille 
centrale, posez le pied fermement sur 
le rebord de la béquille puis basculez 
la moto @vers I’arriére en soulevant, 
tirant sur la barre de levage de la main 
droite et tenant le guidon de la main 
gauche. 


BEQUILLE LATERALE @) 

Pour placer la moto sur sa béquille, 
poser le pied a l’extrémité de la bé- 
quille et pousser fermement vers le 
bas jusqu’a ce que la béquille pivote 
completement et vienne prendre sa 
position de repos. 


A CAUTION 





side stand is returned to its fully up 









A ATTENTION 


Faire attention lors de garer la moto 
sur une pente. L’avant de la moto 
doit toujours faire face au cété 
amont pour éviter de chuter vers 
l'avant hors de sa hbéquille. Il est 
conseillé également de garer la 
moto avec la premiére engagée pour 
éviter de rouler hors de sa béquille. 








A AVERTISSEMENT 


Avant la mise en route, vérifier que 
la béquille latérale est revenue en 
position relevée et ne pend pas. 
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REAR SUSPENSION 





SPRING ADJUSTMENT 

To adjust the spring preload, turn the 
adjuster clockwise or counterclock- 
wise to the desired position. Position 
1 provides the softest spring preload 
and position 5 provides the stiffest. 


This motorcycle is delivered from the 


factory with its adjuster set on position 
a. 








Nite: 


Be sure to adjust the spring preload 
on both rear suspension units 
equally. Making one unit harder 
than the other will interfere with 
the stability of the motorcycle. 





| SUSPENSION ARRIERE 
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REGLAGE DU RESSORT 

Pour regler la precharge du ressort, 
tourner le tendeur dans le sens des ai- 
guilles d'une montre ou dans le sens 
contraire jusqu’a la position voulue. La 
position 1 fournit la precharge de res- 
sort la plus molle et la position 5 la 
precharge la plus dure. 


Cette motocyclette sort de l’usine 
avec le régleur fixé a la position 3. 


A AVERTISSEMENT 


Bien régler la précharge du ressort 
du facon indentique sur les deux 


amortisseurs. Si l'une des amortis- 
seurs est plus dure que l'autre, cela 
affectera la stabilité de la machine. 





FUEL AND OIL 
RECOMMENDATION 


FUEL 

Use unleaded gasoline with an octane 
rating of 91 or higher (Research 
method). Unleaded gasoline can 
extend spark plug life and exhaust 
components life. 


ENGINE OIL 

Using a premium quality four stroke 
motor oil will increase the service life 
of your motorcycle. Use only oils 
which are rates SE or SF under the API 
classification system. The viscosity 
rating should be SAE 10W-4O0. If an 
SAE 10W-40 motor oil is not 
available, select an alternative accord- 
ing to the chart below. 


ENGINE OIL 
HUILE 
MOTEUR 





CARBURANT ET 
HUILE PRECONISEES 


CARBURANT 

Utiliser de I'essence sans plomb dont 
le taux d’octane est de 91 ou plus (Me- 
thode recherche). L’essence sans 
plomb permet de prolonger la duree 
de vie des bougies et l'echapment. 


HUILE MOTEUR 

L’utilisation d’une huile moteur a 
quatre temps de premiere qualité pro- 
longera la durée de service de la ma- 
chine. N’utiliser que des huiles de la 
classe SE ou SF dans le systeme de 
classification API. L’indice de viscosite 
doit étre SAE 10W-40. Si le I’huile 
moteur SAE 10W-40 n'est pas dispo- 
nible, choisir une autre huile a l'aide du 
tableau ci-apres. 


| 1 1 1 i} 
15W-40, 15W-50 
1 1 


! | D 
10W-40, 10W-50 
| 1 1 ' 


Ee T0W.20, a 


-30 -20-10 0 10 20 30 40 
-22 -4 14 32 50 68 86 104 
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BREAK-IN 


The opening explains how important 
proper break-in is to achieving maxi- 
mum life and performance from your 
new Suzuki. The following guidelines 
explain proper break-in procedures. 


MAXIMUM ENGINE SPEED 
RECOMMENDATIONS 

This table shows the maximum 
recommended engine speed during 
the break-in period. 


800 km 
(500 miles) 


1600 km 


Below 
5000 r/min 


Below 
7500 r/min 


Below 
10000 r/min 


Initial 


(1000 miles) 


1600 km 
(1000 miles) 





VARY THE ENGINE SPEED 

The engine speed should be varied 
and not held at a constant speed. This 
allows the parts to be “loaded” with 
Pressure, and then unloaded, allowing 
the parts to cool. This aids the mating 
process of the parts. It is essential that 
some stress be placed on the engine 
components during break-in to ensure 
this mating process. Do not, though, 
apply excessive load on the engine. 


AVOID CONSTANT LOW SPEED 
Operating the engine at constant low 
speed (light load) can cause parts to 
glaze and not seat in. Allow the engine 
to accelerate freely through the gears, 
without exceeding the recommended 
maximum limits. Do not, however, use 
full throttle for the first 1600 km 
(1000 miles). 
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RODAGE 


L’introduction signale l’importance du 
rodage pour obtenir une durée de ser- 
vice et des performances optimum de 
votre Suzuki. Les paragraphes suivants 
expliquent comment il faut procéder 
pour effectuer un rodage correct. 


REGIME MOTEUR MAXIMUM 

Ce tableau indique le régime moteur 
maximum recommandé en cours de 
rodage 


Premier 800 km Moins de 


5000 tr/mn 


Moins de 
7500 tr/mn 


Moins de 
10000 tr/mn 


Jusqu’a 1600 km 


Au dela de 1600 km 


VARIATION DU REGIME MOTEUR 
Le régime moteur doit étre changé en 
cours de conduite et non pas maintenu 
a une vitesse constante. Cela permet 
de “Charger” les pieces sous l’effet de 
la pression puis de les décharger pour 
qu’elles refroidissent. Ainsi, le pro- 
cessus d’ajustage des piéces du 
moteur subissent quelque contrainte 
pour que ce processus d’ajustage soit 
effectue. Ne pas tirer trop cependant 
sur le moteur. 


EVITER DE ROULER CONSTAM- 
MENT A BASSE VITESSE 

Faire constamment fonctionner le 
moteur en sous-régime (faible charge) 
risque de patiner les piéces et de les 
empécher de trouver leur assise. Lais- 
ser le moteur acceélérer librement sans 
cependant depasser les limites pres- 
crites. Eviter €galement de rouler a 
plein gaz pendant les 1600 premiers 
km. 


ALLOW THE ENGINE OIL TO CIRCU- 
LATE BEFORE RIDING 

Allow sufficient idling time after warm 
or cold engine start up before applying 
load or revving the engine. This allows 
time for the lubricating oil to reach all 
critical engine components. 


OBSERVE YOUR FIRST AND MOST 
CRITICAL SERVICE 

The 1000 km (600 miles) service is 
the most important service your 
motorcycle will receive. During break- 
in all of the engine components will 
have worn in and all of the other parts 
will have seated in. All adjustments 
will be restored, all fasteners will be 
tightened, and the dirty oil and oil filter 
will be replaced. Timely performance 
of the 1000 km (600 miles) service 
will ensure optimum service life and 
performance from the engine. 


4 CAUTION 


The 1000 km (600 miles) service 
should be performed as outlined in 
the INSPECTION AND MAINTE- 
NANCE section of this Owner's 
Manual. Pay particular attention to 
the CAUTION and WARNING in that 
section. 
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LAISSER CIRCULER L’HUILE 
MOTEUR AVANT DE PRENDRE LA 
ROUTE 

Que le deémarrage soit effectué a 
chaud ou a froid, laisser le moeur tour- 
ner au ralenti avant d’appliquer la 
charge ou de lancer le moteur. Cela 
permet a I’huile de lubrification d’at- 
teindre toutes les pieces essentielles 
du moteur. 


EFFECTUER LE PREMIER, ET PLUS 
IMPORTANT, ENTRETIEN 

L’entretien des 1000 km est le plus 
important pour votre moto. Pendant la 
premiere periode de rodage toutes les 
pieces du moteur commencent a 
s‘user Ou a trouver leur assise. Lors du 
premier entretien, il est donc important 
d‘effectuer a nouveau tous les ré- 
glages, de resserrer toutes les fixations 
et de changer I‘huile. L’entretien des 
1000 km, effectue a temps, permettre 
d‘obtenir du moteur une durée de ser- 


vice et des performances maximum. 


A ATTENTION 


L’entretien des 1000 km devra étre 
effectué comme indiqué dans la sec- 
tion INSPECTION ET ENTRETIEN 
inclu dans ce manuel. Respecter par- 
ticuliérement I'ATTENTION et I'A- 

_VERTISSEMENT dans cette section. 















INSPECTION BEFORE 
RIDING 


Before riding the motorcycle, be sure 
to check the following items. Never 
underestimate the importance of 
these checks and perform all of them 
before riding the motorcycle. 


WHAT TO 
CHECK 








CHECK FOR: 





Steering Smoothness 
2) No restriction of 
movement 
3) No play or looseness 





1) Correct play in the 
throttle cable 

2) Smooth operation 

and positive return of 

the throttle grip to 

the closed position 











=a 








Clutch 1) Correct play in the 
cable 
2) Smooth and progres- 
sive action 





Fluid level in the reser- 
voir to be above 





“LOWER?” line 

2) Correct pedal and 
lever play 

3) No “sponginess” 

4) No fluid leadage 

5) Brake pads not to be 





worn down to the 
limit line 





EE 


Suspensions 


PB cone) 
Battery 


Drive chain 








Smooth movement 





Enough fuel for the 
planned distance of oper- 
ation 










Solution level to be 
above “LOWER” line 


1) Proper tension or 
slack 
2) Adequate lubrication 
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CONTROLES AVANT 
CHAQUE UTILISATION 


Avant de piloter la machine, toujours 
effectuer les contréles suivants. Ne 
jamais sous-estimer leur importance. 
Les effectuer tous avant chaque utili- 
sation. 


POINTS DE 
CONTROLE 


Direction 


NATURE DU CONTROLE 


Douceur 
Liberté de mouvement 
Jeu ou desserrage 


Commande 
des gaz 


Embrayage 


Freins 


Jeu a la poignée des 
gaz 
Fonctionnement et 
retour de la poignée 
des gaz sur la position 
fermée 


Garde a la poignée 
d’embrayage 
Fonctionnement 


Niveau de liquide dé- 
passant le_ trait 
“LOWER” (minimum) 
dans le réservoir 
Garde a la pédale et 
garde levier 

Absence de “mou” 
Fuite du liquide de 
frein 

Plaquettes non usées 
jusqu’au trait de 
repere 


Mouvement régulier 


Suspension 


— | 
ENT A base 


Chaine secon- 
daire 


Quantité d’essence suffi- 
sante pour le trajet prévu 


Niveau de la solution au 
dessus du_ repére 
“LOWER” 


1) Tension 
2) Graissage 


Lighting 


Engine stop 
switch 


1) Correct pressure 
2) Adequate tread depth 
3) No cracks or cuts 


Correct level 


Operation of all lights 


and indicators 
Correct function 


Correct function 
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1) Pression de gonflage 
2) Profondeur de profil 
3) Fissures ou coupures 










tc 


Huile moteur 


Fey a ot 


Avertisseur 


Interrupteur 
d’arrét du 
moteur 





Niveau correct 






Fonctionnement des feux 
et des témoins 





Fonctionnement adéquat 





Fonctionnement adéquat 








@ If this is the first time that you 








RIDING TIPS 


4A. WARNING 


have ridden a machine of this 
type, we suggest that you prac- 
tice on a non-public road to 
become thoroughly familiar with 
the controls and operation of the 
motorcycle. 

One-hand riding is extremely 
dangerous. Keep both hands 
firmly on the handlebars and 
both feet securely on_ the 
footrests. Under no circum- 
stances should both hands be re- 
moved from the handlebars. 
Don't down shift in the midst of 
cornering. Slow down to a safe 
speed before negotiating a 
corner. 

When the road surface is wet or 
slushy, there is a reduction in 
tire traction. You should reduce 
speed whenever these conditions 
exist as braking and cornering 
ability are reduced. 


@ At side winds which may be ex- 


perienced at the exits of tunnels, 
when passing by the cut of a 
hill, or when being overtaken by 
larger vehicles, you should 
reduce speed and ride alertly. 

Obey the speed limit and traffic 
regulations at all times. 
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CONSEILS 
TAGE 


DE PILO- 





A AVERTISSEMENT 


@ Si le pilote monte sur la premiére 
fois sur une machine de ce type, 
il lui est recommandé de s‘exer- 
cer tout d’abord sur une voie 
hors de la circulation afin de se 
familiariser entiérement avec les 
commandes et le fonctionnement 
de la machine. 

@ || est extrémement dangereux de 
conduire d’une seule main. 
Poser fermement les deux mains 
sur le guidon et les deux pieds 
sur les repose-pied. Ne retirer en 
aucun cas les deux mains du 
guidon. 

@ Ne pas rétrograder au _ milieu 
d‘un virage. 

@ Lorsque la surface de route est 
mouillée ou boueuse, la traction 
des pneus se réduit. Vous devez 
toujours ralentir quand ces con- 
ditions se présentent puisque les 
abilités en stoppage et en prise 
de virage sont restreintes. 

@ Aux vents latéraux qui seraient 
experimentés aux sorties des 
tunnels, lors de passage du cété 
d‘une colline ou lors d’étre dé- 
passé par les véhicules grandes, 
vous devez ralentir et conduire 
attentivement. 

@ Observer la limite de vitesse et 

les réglements de transport a 

tous moments. 










STARTING THE ENGINE 
A WARNING 


Never start the engine or let it run 
indoors or where there is little or no 
ventilation. Exhaust gas contains 
carbon monoxide, a_ potentially 
lethal gas that is colorless and 
odorless. 


A. CAUTION 


Do not let the engine run too long 
without riding, or it will overheat 
and may damage internal engine 
components. 





Before attempting to start the engine 
make sure: 
(1) The transmission is in neutral. 


(2) The fuelcock lever is in the “ON” 
position. 

(3) The engine stop switch is in the 
“RUN” position. 


DEMARRAGE DU MOTEUR 


A AVERTISSEMENT 


Ne jamais faire tourner le moteur 
dans un milieu clos si la ventilation 
n'est pas suffisante. En effet, les é- 
manations de monoxyde de carbone 
contenu dans les gaz d' échappement 
sont inodores et sans couleur mais 
sont trés toxique. 












A ATTENTION 


Ne pas laisser tourner le moteur 
trop longtemps au ralenti. Sinon, il 
risque de surchauffer, entrainant 
des dégats au niveau des piéces et 
organes internes. 


Avant de faire démarrer le moteur, 

S‘’asSurer que: 

(1) La boite de vitesses se trouve au 
point mort. 


(2) Le levier du robinet d’essence se 
trouve sur la position “ON.” 

(3) Le commutateur d’arrét du 
moteur se trouve sur la position 
“RUN.” 
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When the engine is cold: 

(1) Push the carburettor choke lever 
all the way down. 

(2) Close the throttle grip and push 
the electric starter switch. 

(3) Immediately after the engine 
Starts, return the choke lever half- 
way and warm up the engine. 

(4) Return the choke lever all the way 
to its disengaged position. 


When the engine is warm: 
(1) Open the throttle grip 1/8— 1/4. 
(2) Push the electric starter switch. 


NOTE: Operation of the carburetor 


choke system is not necessary when 
the engine is warm. 
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Lorsque le moteur est froid: 

(1) Appuyer a fond sur le levier de 
starter du carburateur. 

(2) Fermer la poignée des gaz et ap- 
puyer sur le bouton du démarreur 
électrique. 

(3) Dés que le moteur commence a 
tourner, repousser le levier du 
starter jusqu’a mi-course et lais- 
ser le moteur chauffer. 

(4) Pousser a fond sur le levier du 
starter pour le rammener a sa po- 
sition initiale. 


Lorsque le moteur est chaud: 
(1) Ouvrir la poignée des gaz 
1/8— 1/4 de tour. 


(2) Appuyer sur le bouton du démar- 
reur électrique. 


NOTE: Il n’est pas nécessaire d'utiliser 
le starter quand le moteur est chaud. 


STARTING OFF 


(1) Warm up the engine. 

(2) Squeeze the clutch lever and dep- 
ress the gearshift lever 
downward. 

(3) Twist the throttle grip towards 
you. At the same time release the 
clutch lever gently and _ the 
motorcycle will move forward. 

(4) As speed increases, change up to 
the next higher gear. Close the 
throttle and squeeze the clutch 
lever simultaneously. Lift the 
gearshift lever upward. Release 
the clutch lever gently and open 
the throttle grip again. 


AWARNING 
Before starting off, check that the 


side stand is returned to its fully up 
position and is not hanging down. 





USING THE TRANSMISSION 


The transmission is provided to keep 
the engine operating smoothly in its 
normal operating speed range. The 
gear ratios have been carefully chosen 
to meet the characteristics of the 
engine. The rider should always select 
the most suitable gear for the prevail- 
ing conditions. Never slip the clutch to 
control motorcycle speed, but rather 
downshift to allow the engine to run 
within its normal operational range. 
The table below shows the approxi- 
mate shifting point for each gear. 


4. CAUTION 


Never allow the engine to rev up to 
red zone in the tachometer in any 
gear. 













CONDUITE DE LA MOTO 

(1) Chauffer le moteur. 

(2) Appuyer sur le levier d’embrayage 
et appuyer sur le levier de change- 
ment de vitesses. 

(3) Faire tourner la poignée des gaz 
vers soi. Au méme moment, libé- 
rer doucement le levier d’em- 
brayage; la machine commence a 


avancer. 
(4) Lorsque la vitesse augmente, 
passer au rapport supérieur. 


Fermer la poignée des gaz et ap- 
puyer en méme temps sur le 
levier d‘embrayage. Lever le levier 
de changement de vitesse vers le 
haut. Libérer le levier d’em- 


brayage et ouvrir a nouveau la 
poigneée des gaz. 


A AVERTISSEMENT 


Avant de prendre la route, toujours 


s’'assurer que la béquille latérale 
soit sur sa position tout relevée et 
ne pende pas. 





UTILISATION DE LA BOITE DE VI- 
TESSES 


La boite de vitesses est destinée a per- 
mettre au moteur de tourner a un 
régime normal. Les rapports de vitesse 
ont été soigneusement choisis pour re- 
pondre aux caractéristiques du 


- moteur. Le pilote doit toujours choisir 


le rapport le plus approprie aux condi- 
tions du moment. Ne jamais jouer sur 
l'embrayage pour controler la vitesse 
de la moto, mais rétrograder plutdt 
pour permettre au moteur de tourner a 
un regime normal. 


A ATTENTION 


Ne jamais laisser le régime du 
moteur monter jusqu'au niveau de la 
zone rouge du tachymétre sous 
aucun rapport. 


RIDING ON HILLS 


@ When climbing steep hills, the 
motorcycle may begin to slow 
down and show lack of power. At 
this point you should shift to a 
lower gear so that the engine will 
again be operating in its normal 
power range. Shift rapidly to pre- 
vent the motorcycle from losing 
momentum. 

@ When descending a long, steep 
grade, use engine compression to 
assist the brakes by shifting to a 
lower gear. Continuous brake appli- 
cation can overheat the brakes and 
reduce their effectiveness. 

@ Be careful, however, not to allow 
the engine to over rev. 


STOPPING AND PARKING 


e Twist the throttle grip away from 
yourself to close the throttle 
completely. . 

@ Apply the front and rear brakes 
evenly and at the same time. 

@ Downshift through the gears as 
motorcycle speed decreases. 

®@ Select neutral with the clutch lever 
Squeezed toward the grip 
(disengaged position) just before 
the motorcycle stops. Neutral posi- 
tion can be confirmed by observing 
the neutral indicator light. 
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CONDUITE EN MONTEE 


e@ Lorsque l'on gravit des pentes 
raides, la machine peut marquer un 
ralentissement et se montre la pé- 
nurie de puissance sur le moteur. 
Dans ce cas, il convient de rétrogra- 
der de sorte que le moteur puisse 
tourner a un régime normal. Chan- 
ger le vitesse rapidement pour 
éviter que la motocycle ne perde 
de son élan. 

@ Lorsqu’on descend une pente 
longue, raide, utiliser la compres- 
sion moteur pour assister le frei- 
nage en passant a une vitesse infé- 
rieure. Application de frein conti- 
nuele peut occasionner le sur- 
chauffe du moteur et réduire leurs 
efficacités. 

@ Toutefois, 


veiller a ce que le 


moteur ne se tourne pas excessive-. 


ment. 


pip bse ET STATIONNEMENT 


Tourner la poignée des gaz vers 
l’extérieur et la fermer entiérement. 

@ Appliquer les freins avant et arriére 
uniformement et simultanément. 

e@ Retrograder lorsque |’allure de la 
machine se ralentit. 

@ Passer au point-mort avec le levier 
d’embrayage serré (position de dé- 
brayage) juste avant I’arrét de la 
machine. L’on peut s’assurer que 
l'on est bien au point-mort en con- 
sultant le temoin de point-mort. 





A WARNING 


@ Using only the front or rear 
brake is dangerous and can 
cause skidding and loss of 
control. 

Apply the brakes lightly and with 
great care on a wet highway 
pavement or other slippery sur- 
faces and at all corners. Any 
abrupt braking on slippery or ir- 
regular roads can cause loss of 
rider control. 

As motorcycle speed increases, 
stopping distance increases 
progressively. Be sure you have 
a safe stopping distance between 
you and the vehicle or object 
ahead of you. 


NOTE: Reduce your road speed before 
down shifting. When down shifting, 
the engine speed should be increased 
before the clutch is engaged. This will 
prevent unnecessary wear on the dri- 
vetrain components and rear tire. 


@ Park the motorcycle on a firm, flat 
surface. 


AWARNING 


The muffler and exhaust pipe 
become very hot during and after 


operation. Avoid burns by being 
careful not to touch these parts. 
Park the motorcycle where others 
are not likely to touch it. 









4 AVERTISSEMENT 


@ Il est dangereux de n’employer 
que le frein avant ou le frein ar- 
riére, car on risque de déraper et 
de perdre le contréle de la ma- 
chine. 

@ Freiner légérement et avec pré- 
caution sur des chaussées mouil- 
lées, des surfaces glissantes et 
dans les virages. Un freinage 
brutal sur des routes glissantes 
ou irréguliéres peut étre particu- 
liérement dangereux. 

@ A mesure que la vitesse du moto- 
cycle saugmente, la distance 
d’arrét s’augmente progressive- 
ment. S’assurer que vous avez 
une distance d’arrét en sécurité 
entre vous et le véhicule ou 

objet devant vous. 






NOTE: Réduire la vitesses avant de ré- 
trograder. Avant de rétrograder, la vi- 
tesse du moteur doit @tre abaissée 
avant d‘engager I’‘embrayage. Ceci preé- 
vient toute usure inutile des compo- 
sants de transmission et du pneu ar- 
riere. 


@ Stationner la motocyclette sur un 
sol ferme et de niveau. 





A AVERTISSEMENT 


Les tuyaux du silencieux et d'échap- 
pement deviennent tres chaud pen- 
dant et aprés le fonctionnement. 
Eviter les brilures en faisant atten- 
tion a ne pas toucher ces piéces. 
Stationner la motocyclette ia ou 
d'autres personnes ne sont pas sus- 
ceptibles de toucher ces piéces. 
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e If the motorcycle is to be parked on 
the side stand on a slight slope, the 
front end of.the motorcycle should 
face “up” the incline to avoid rolling 
forward off the side stand. You 
may leave the motorcycle in 1st 
gear to help prevent it from rolling 
off the side stand. Return to neutral 
before starting engine. 

e Turn the ignition key to the 
position to stop the engine. 

@ Remove the ignition key from the 
switch. 

e@ Lock the steering for security. 

@ Turn the fuelcock lever to the 
“OFF” position. 


ZOFF” 
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Si la motocyclette doit étre station- 
nee sur sa béquille latérale et sur 
une pente légeére, |’on pourra enga- 
ger la premiere vitesse pour éviter 
que le motocycle ne se débédquille. 
Avant de mettre le moteur en 
marche, revenir au point-mort. 

Pour arréter le moteur, remettre la 
cle de contact a la_ position 
“OFF” (arrét). 

Retirer la clé de contact du commu- 
tateur d’allumage. 

Par souci sécurité, verrouiller la di- 
rection. 


Tourner le levier du robinet d’es- 
sence a la position “OFF” (fermé). 


INSPECTION AND 
MAINTENANCE 


MAINTENANCE SCHEDULE 


The chart indicates the intervals be- 
tween periodic services in kilometers 
(miles). At the end of each interval, be 
sure to inspect, check, lubricate and 
service as instructed. If your motorcy- 
cle is used under high stress condi- 
tions such as continuous full throttle 
Operation, or is Operated in a dusty 
climate, certain services should be per- 
formed more often to insure reliability 
of the machine as explained in the 
maintenance section. Your Suzuki 
dealer can provide you with further 
guidelines. Steering components, sus- 
pension and wheel components are 
key items and require very special and 
careful servicing. for maximum safety 
we suggest that you have these items 
inspected and serviced by your author- 
ized Suzuki dealer or a qualified ser- 
vice mechanic. 


AWARNING 


Proper break-in maintenance (1000 
km or 600 miles) is a MANDATORY 
item for making certain that your 
machine is reliable and gives full 
performance at all times. Be sure 
that this periodic maintenance is 
performed thoroughly and in accor- 
dance with the instructions in this 
manual. 
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INSPECTION ET 
ENTRETIEN 


PROGRAMME D’ENTRETIEN 


Le tableau indique la fréquence d’en- 
tretien en kilometres. A la fin de 
chaque intervalle, effectuer les con- 
trdles, le graissage et l’entretien indi- 
ques. Si la machine est utilisée dans 
des conditions séveres telles que fonc- 
tionnement a plein gaz ou pilotage 
dans des regions poussiéreuses, il y 
aura lieu d’effectuer certains entretiens 
plus frequemment, ceci afin d’assurer 
la fiabilite de la machine comme il est 
explique dans la section d’entretien. 
Le concessionnaire est a méme de 
fournir toute information utile a cette 
fin. Les organes de la suspension et 
des roues constituent des éléments es- 
sentiels qui reclament un entretien tres 
spécial et tres soigneux. Afin d’assurer 
un maximum de sécurité, il est recom- 
mande de confier leur contrdle et leur 
reparation au concessionnaire Suzuki. 


A AVERTISSEMENT 


Un rodage correct (1000 km) est un 
article IMPERATIF pour garantir un 
fonctionnement sfr et des perfor- 
mances optimales a la machine. 
S‘assurer que cet entretien pério- 
—tique est scrupuleusement respecté 
conformément aux instructions du 


présent manuel. 











4 CAUTION 


Periodical inspections may reveal 
one or more parts that may need 
replacement. Whenever replacing 
parts on your motorcycle, it is 
recommended that you use Genuine 
Suzuki replacement parts or their 
equivalent. Whether you are an ex- 
pert or do-it-yourself mechanic, 
Suzuki recommends that those 
items on the MAINTENANCE 
CHART marked with an asterisk (*) 
be performed by your authorized 
Suzuki dealer or a qualified service 
mechanic. You may perform the un- 
marked items easily by referring to 
the instructions in this section. 














4a. 





Les contréles périodiques peuvent 
révéler qu'une ou plusieurs piéces 
doivent étre remplacées. Lors du 
remplacement de piéces il est re- 
commande d'utiliser des piéces d‘o- 
rigine Suzuki ou leur équivalent. 
Méme si le pilote est un mécanicien 
chevronné, il lui est recommandeé de 
confier au concessionnaire Suzuki 
le contréle et I’entretien des points 
portant un astérisque (*). Le con- 
trdle et l’entretien des points sans 
astérisque pourront étre exécutes fa- 
cilement en se reportant aux instruc- 
tions fournies dans cette section. 


4 ATTENTION 





MAINTENANCE CHART 


This interval should be judged by odometer reading or months, whichever comes 
first. 






km | 1000 | 4000 8000 
mile | 600 | 2500 | 5000 _ 
months| 2 | __20 


* Valve clearance 














Spark plug C 


ccton thks ail 


Air cleaner element 





Engine idle speed 
* Camshaft drive chain 






+ 


Fuel line 


40 
c 
“Replace every 4 years 
C 





Fuel strainer cup 
Clutch 
Engine oil and oil filter 








Clean and lubricate every 
1000 km (600 miles) 


* Replace every 4 years 


Drive chain 


Brake hoses 








Brake fluid 


* Front forks 


* Cylinder head nuts and exhaust pipe nuts 
* Chassis nuts and bolts 


* Replace every 2 years 
eee Samad 
———— 





T 
T 


NOTE: l=Inspect and clean, adjust, replace or lubricate as necessary; R=Replace; C=Clean; 
T=Tighten 
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TABLEAU D’ENTRETIEN TOOLS | OUTILS 


Cet intervalle correspond a la distance en kilométres donnée par le compteur kilo- 
metrique Ou au nombre de mois suivant ce qui survient en premier. 





* Jeu aux soupapes 
Bougie d’allumage 
Elément du filtre a air 


Regine de ralenti du moteur 


Chaiperdiemtrainemjontid arbre iaigame To assist you in the performance of | Pour faciliter les opération d’entretien 


periodic maintenance, a tool kit is sup- | Périodiques, une trousse a outils est 
plied and is located under the right livrée avec la moto et elle se trouve 


Coupelle de filtre a carburant side frame cover. sous le capot droit du cadre. 


Embrayage 


Huile moteur et filtre a huile moteur 


Tuyauteries de carburant 


Chaine d’entrainement Nettoyer et graisser tous les 
1000 km 


* Freins 


Durite de frein 


Liquide a frein 


* Direction 
* Fourches avant 


* Ecrous de culasse et boulons de tuyau 
d’echappement — 


* Boulons et écrous du chassis 





NOTE: I=Inspecter et nettoyer, ajuster, remplacer ou graisser si nécessaire; N=Nettoyer; 
R=Remplacer; S=Serrer; 
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LUBRICATION POINTS 


Proper lubrication is important for 
smooth operation and long life of 
each working part of your motorcycle 
and also for safe riding. It is a good 
practice to lubricate the machine after 
a long rough ride and after getting it 
wet in the rain or after washing it. 
Major lubrication points are indicated 
below. 


4. CAUTION 


Be careful not to apply too much 
grease to the brake cam shafts. If 
grease gets on the linings brake 
slippage will result. 









POINTS DE LUBRIFICATION 


ll est important que toutes les piéces 
mobiles de la machine soient bien 
graissées pour permettre le bon fonc- 
tionnement et la longévité du moto- 
cycle et assurer la sécurité de con- 
duire. Il est conseillé d’huiler la ma- 
chine apres une longue et dure randon- 
née, apres un parcours sous la pluie, 
Ou apres l’avoir lavée. Les principaux 
points d‘huilage sont indiqués ci-aprés. 


4 ATTENTION 


Prendre garde a ne pas appliquer 
trop de graisse sur les arbres a 
came de frein. Si de la graisse se ré- 
pand sur les garnitures, le frein 
risque de patiner. 











... Clutch 
cable 
... side stand pivot and spring hook 

... Drive chain 

... Brake lever holder 
... Throttle cable 

... Brake pedal pivot 


lever holder and clutch 


QOOOO. © 


f) ... Motor oil 
fl ... Grease 
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..Cable d’embrayage et  porte- 
levier d’'embrayage 

.. Pivot de la béquille latérale et cro- 
chet du ressort 

.. Chaine d’entrainement 

.. Porte-levier de frein 

.. Cable de gaz 

.. Pivot de la pédale de frein 


Huile moteur 
Graisse 


check the solution level, 


BATTERY 





BATTERIE 





The electrolyte level must be kept be- 
tween the UPPER and LOWER level 
lines at all times. If the solution level is 
found to be below the LOWER line, 
add only distilled water up to the 
UPPER line. Never use tap water. To 
be sure to 
hold the motorcycle in a_ vertical 
position. 


49 


Le niveau de |’électrolyte doit toujours 
étre maintenu entre les repéres de 
niveau maximum (UPPER) et minimum 
(LOWER). Si I’électrolyte se trouve en 
dessous du repére de niveau minimum 
(LOWER), faire l’appoint avec de |’eau 
distillée exclusivement jusqu’au repére 
de niveau maximum (UPPER). Ne 
jamais utiliser de Il’eau du robinet. Pour 
verifier le niveau de |’électrolyte, bien 
mettre la machine en position verti- 
cale. 





CAUTION 
MISE EN GARDE 


Battery breather pipe 
Reniflard de la batterie 


@ Once the battery has been initial- 
ly serviced, NEVER add diluted 
sulphuric acid. 

@ Do not bend, obstruct or change 
the routing of the air vent tube 
from the battery. Make certain 

that the vent tube is firmly at- 
tached to the battery vent fitting 
and that the opposite end is 
always open. Route the battery 
vent tube and locate the battery 


properly. 
When attaching the wiring har- 
ness battery leads to the battery 


terminals, observe the correct 
polarity. The red lead must go to 
the (+) positive terminal and 
the black (or black with white 
tracer) lead must go to the (—) 
negative terminal. Reversing 
these connections will damage 
the charging system and the 
battery. 





NOTE: Check the specific gravity of 
the battery’s cells with a battery 
hydrometer. This will determine the 
exact condition of each of the six cells. 
/f you do not have a hydrometer, have 
your dealer perform this service. 
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@ Une fois que la batterie a fait 
l'objet de l’entretien initial, NE 
JAMAIS ajouter d’acide sulfu- 
rique dilué. 

Ne pas plier, obstruer ou modi- 
fier I‘acheminement du tube du 
reniflard de la batterie. S‘assurer 
que ce tube est bien fixé au rac- 
cord sur la batterie et que l'autre 
extrémité est toujours libre. 
Acheminer le tube d‘aération de 
la batterie et placer la batterie 
exactement. 

Lorsqu'on raccorde les conduc- 
teurs de faisceau de fils de la 
batterie aux bornes de la batterie, 
respecter les indications de pola- 
rité. Le conducteur rouge doit 
étre relié a la borne (+) positive 
et le conducteur noir (ou noir 
avec une ligne blanche) doit étre 
relié a la borne négative (—). Le 
circuit de charge et la batterie 
seront endommagés si l'on inter- 
vertit ces branchements. 





NOTE: Vérifier le poids spécifique de 
l‘élement de la batterie au moyen dun 
densimétre. Ceci déterminera avec pre- 
cision l’etat de chacun des six éle- 
ments. Si on ne posséde pas de pése- 
acide, confier ce travail au concession- 
naire. 






CAMSHAFT DRIVE CHAIN 


The chain for driving the camshaft 
must be adjusted properly to avoid un- 
necessary wear and excessive noise. 
A chain tensioner is provided and 
should be adjusted in the following 
manner. 





(1) Loosen the lock nut @ on the 
chain adjuster and back off the 
adjusting screw @). This allows 
the adjuster rod to push firmly 
against the drive chain and pro- 
vide proper operating tension. 

Tighten the adjusting screw @ 
firmly to hold the adjuster push 


rod in position. Tighten th lock 
nut @to hold the adjusting screw 


@. 


A CAUTION 


If the camshaft drive chain is noisy 
even after the adjustment the push 
rod may be stuck in one position. 
Remove the assembly from the 
engine and disassembly. Inspect the 
push rod for varnish or damage and 
clean or repair as necessary. 


(2) 


CHAINE D’ENTRAINEMENT 
D'ARBRE A CAME 


La chaine d’entrainement d’arbre a 
came doit étre réglée correctement 
pour empécher toute usure inutile et 
bruits excessifs. Un tendeur de chaine 
est prévu a cet effet et il doit étre uti- 
lisé de la maniére suivante: 





(1) Desserrer le contre-écrou @ du 
tendeur et dévisser la vis de ré- 
glage @). Ceci permet a la tige du 
tendeur d’appuyer fermement sur 
la chaine et de lui conférer une 
tension appropriée. 

Serrer fermement la vis de ré- 
glage @pour maintenir la tige de 
Poussée du tendeur en position. 
Serrer le contre-écrou @ pour 
bloquer la vis de réglage @). 


(2) 









A ATTENTION 


‘Si la chaine d'entrainement est 
encore bruyante apres le réglage, il 
se peut que la tige de poussée soit 
coincée sur une position. Vérifier si 
la tige n'est pas vernie ou endomma- 
ch la nettoyer ou la réparer s'il y a 
ieu. 





AIR CLEANER 

The air cleaner element used in this 
motorcycle is a polyurethane foam 
element type. If the element has 
become clogged with dust, intake 
resistance will increase with a resultant 
decrease in power output and an in- 
crease in fuel consumption due to the 
richer mixture. Check and clean the 
element according to the following 
procedure. 


4. CAUTION 


If driving under dusty conditions, 
the air cleaner element must be 
cleaned or replaced more frequently 
that it is with periodic maintenance. 









To remove the air cleaner: 
(1) Remove the left frame cover. 


@) and 


(2) Remove the screws 
cleaner case cover ©. 


(3) Remove the air cleaner fitting 
screws @)and air cleaner. 
(4) Separate the polyurethane foam 


element @ from the element 
frame 6). 


FILTRE A AIR 

L’élément filtrant utilisé sur ce modele 
est en mousse. Si I’élement est obstrue 
par de la poussiére, la résistance a 
‘admission augmente, ce qui se traduit 
par une diminution de la puissance de- 
velopée et par une augmentation de la 
consommation d’essence sous |'effet 
de la plus grande richesse du melange. 
Vérifier et nettoyer I’élément du filtre a 
air en procédant comme suit. 


A ATTENTION 


En cas de conduite dans des endroits 
poussiéreux, |’élement du filtre a air 
doit étre nettoyé ou remplacé plus 
souvent que ne le mentionne le ta- 
bleau d’entretien périodique. 














Pour déposer le filtre a air: 
(1) Déposer le couvre-chassis cote 
gauche. 


(2) Desserrer is vis @et déposer le 
couvercle du boitier du filtre a air 
@. 

(3) Desserrer les vis @)et retirer le 
filtre a air. 

(4) Séparer I’élément en mousse de 


polyuréthane @ d’avec le cadre 
del’élement ©. 








WASHING THE ELEMENT 





LAVAGE DE L’ELEMENT 





Wash the element as follows: 


(1) 


(2) 






A CAUTION 


© Before, during, and after cleaning 


Fill a washing pan of a proper size 
with non-flammable cleaning sol- 
vent @). Immerse the element in 
the solvent and wash it clean. 
Squeeze the solvent off the 
washed element by pressing it be- 
tween the palms of both hands. 
Do not twist and wring the ele- 
ment or it will develop fissure. 
Immerse the element in a pool of 
motor oil 6)and squeeze the oil 
off the element to make it slightly 
wet with the oil. 


operations, carefully examine 
the element for any tears in the 
material. A torn element could 
permit dirt and dust to pass into 
the engine. If the air cleaner ele- 
ment is torn, it must be replaced 
with a new one. 

Never operate the engine without 
the element in position. 


Laver Il’élement de la maniére suivante: 


(1) 


(2) 


(3) 
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@ Avant, pendant et aprés | 


Remplir un récipient de nettoyage 
de dimensions appropriées avec 
un produit solvant ininflammable 
@). Y tremper |’élement et le net- 
toyer. 

Faire ressortir l'excédent de sol- 
vant en serrant |l’élement entre les 
paumes des deux mains: ne 
jamais tordre l’élement car des 
fissures risquerient de sy pro- 
duire. 

Immerger I’element dans un bain 
d’huile de moteur @)et faire res- 
sortir I’huile en le serrant aux 
mains, de facon a le laisser legere- 
ment humecte d’huile. 


A ATTENTION | 


‘opéra- 
tion de nettoyage, examiner soi- 
gneusement I'élément pour s‘as- 
surer qu'il n'y a pas de déchi- 
rures. Si lI'élément est déchiré, il 
risque de laisser passer la pous- 
siére et la saleté dans le moteur. 
Si I’élément est déchiré, il doit 
étre aussitét remplace par un 
neuf. 

Ne jamais faire marcher le 
moteur si |’élément n‘est pas en 
place. 


yr 


’ 








(4) Reinstall the cleaned element in 
reverse order of removal. Be ab- 
solutely sure that the element is 
securely in position and is sealing 
properly. 


SPARK PLUG 





Remove the carbon deposits from the 
spark plug with a small wire brush or a 
spark plug cleaning machine. Readjust 
the spark plug gap to 0.6—0.7 mm 


(0.024—0.028 in) with a thickness 
gauge. 

Whenever removing the carbon 
deposits, be sure to observe the 


operational color of spark plug’s por- 
celain tip. This color tells you whether 
or not the standard spark plug is suita- 
ble for your type of usage. A normal 
operating spark plug should be very 
light brown in color. 
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(4) Remettre en place |’élément net- 
toyé dans l’ordre inverse au dé- 
montage. S’assurer que |’element 
est bien remis en place solidement 
dans son logement. 


BOUGIE D‘ALLUMAGE 





ae 
0.6 — 0.7 mm 


(0.024 — 0.028 in) 


Pour débarrasser des dépots de cala- 
mine a l’aide d’une brosse métallique 
ou d’un appareil a nettoyer de bougie. 
Régler l|’écartement des électrodes 
entre 0,6—0,7 mm a l'aide d’une cale 
d’épaisseur. 


A chaque fois que l'on nettoie la 
bougie, observer la couleur sur le bout 
en porcelaine. La couleur vous indi- 
quera si une bougie normale convient 
ou pas a l’usage que vous faites de la 
machine. L’aspect d’une bougie nor- 
male doit étre de couleur brun clair ou 
bruatre. 





Plug replacement guide 


lf the standard 
plug is wet in 
appearance or 
very dark in color, 
replace with this 


plug. 















D7EA 


*DR7ES 
X24ES-U 


D8EA 
*DR8ES-L | *X24ESR-U 


D9EA X27ES-U 
*DR8ES | *X27ESR-U 


* For France and U.K. 


A CAUTION 


® The standard spark plug for this 
motorcycle has been carefully 
selected to meet the vast majori- 
ty of all operational ranges. If 
the spark plug color indicates 
that other than a standard spark 
plug be used, it is best to consult 
your Suzuki dealer before chang- 
ing to a different heat range 
spark plug. The selection of an 
improper spark plug can lead to 
severe engine damage. 

@ Do not overtorque or 


X22ES-U 
*X22ESR-U 











Standard 






lf the standard 
plug is very white 
or glazed in 
appearance re- 
place with this 


plug. 





cross 


thread the spark plug or the alu- |— 


minum threads of the cylinder. 
head will be damaged. 

@ Do not allow contaminants to 
enter the engine through the 
spark plug hole when the plug is 

removed. 





Guide de remplacement de la bougie 


D7EA 
*DR7ES 


D8EA ~X24ES-U 
* DR8SES-L | *X24ESR-U 


D9SEA 
“DR8ES 


* Pour la France et I’Angleterra 


A ATTENTION 


@ La bougie standard pour ce moto- 
cycle a fait l'objet d'une sélec- 
tion soigneuse afin de convenir a 
la grande majorité des plages 
d‘utilisation. Si la couleur des 
bougies signale qu'un autre type 
de bougie devrait étre utilisé, il 
est recommandé de consulter le 
concessionnaire Suzuki avant de 
procéder au changement. 
La sélection d'une bougie incor- 
recte peut occasionner des dé- 
gats importants du moteur. 

@ Ne pas trop serrer la bougie dal- 
lumage ni les visser de travers, 
faute de quoi les filetages en alu- 
minium de la culasse subiraient 
des dégats. 

@® Veiller a ce qu’aucune impureté 
ne pénétré dans le moteur par le 
trou de bougie lorsque cette der- 

niére a été déposee. 






REMARQUES 








Si la bougie régle- 
mentaire a une ap- 
parence mouillée 
ou si sa couleur 
est tres foncee, la 
remplacer par 
celle-ci. 


Normale 


Si la bougie régle- 
mentaire a est tres 
blanche ou d’as- 

pect vitrifie, la 
remplacer par 
celle-ci. 








X22ES-U 
*X22ESR-U 















X27ES-U 
*X27ESR-U 
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FUEL LINE 





FUEL STRAINER 


eee, 


Replace the fuel line every four years. 


\ 
a 


TUYAU DE CARBURANT 


Changer les tuyau de carburant tous 
les quatre ans. 


FILTRE A CARBURANT 





The fuel strainer is located under the 
fuel cock body. Clean the strainer cup 
with nonflammable cleaning solvent. 
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Le filtre a carburant est situé sous le 
corps du robinet a carburant. Nettoyer 
la coupelle du filtre avec du produit 
nettoyant non inflammable. 





ENGINE OIL 


Long engine life depends much on the 
selection of quality oil and the periodic 
changing of the oil. Daily oil level 
checks and periodic changes are two 
of the most important maintenances 
to be performed. 


OIL LEVEL CHECK 


4 CAUTION 


Never operate the motorcycle if the 
engine oil level is below the “L” 
(low) line in the inspection window. 
Never fill the engine oil level above 
the “F” (full) line. 












HUILE DU MOTEUR 


La durée de vie du moteur dépend en 
grande partie de la qualité de I’huile 
choisie et de la fréquence de son re- 
nouvellement. Le contrdle quotidien 
du niveau d’‘huile et le renouvellement 
périodique de I’huile constituent deux 
des plus importantes opérations d’en- 
tretien. 


CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE 


4 ATTENTION 


Ne jamais utiliser la machine 


lorsque I’huile se trouve en dessous 


du repére de niveau minimum “L” 
(Bas). Ne jamais mettre d’huile au 
dessus du repére de niveau maxi- 
mum “F” (Plein). 





Engine oil inspection window 


NOTE: Be sure to place the motorcycle 
vertically while checking the engine oil 
level. The engine oil level, inspected 
through the engine oil level inspection 
window, varies depending on the 
degree of the motorcycle inclination. 


“ 


™ 
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Regard d‘inspection d’huile moteur 


NOTE: S’assurrer de placer la motocy- 
clette en position verticale pendant la 
verification du niveau dhuile du 
moteur. Le niveau d‘huile du moteur, 
gui est inspecté & travers le regard 
d‘inspection d’huile moteur, varie 
selon le degré de I'inclinaison de la mo- 
tocyclette 


ENGINE OIL AND FILTER CHANGE 
The oil should always be changed 
when the engine is hot so that the oil 
will drain thoroughly from the engine. 
The procedure is as follows. 


(1) Place the motorcycle on the 
center stand. 


(2) Place a drain pan under the drain 
plug @. 





(3) Remove the oil filler cap @. 

(4) Drain the engine oil by removing 
the drain plug @Jocated on the 
bottom of the engine, while hold- 
ing the motorcycle vertically. 


- AWARNING 


@ The engine oil temperature may 
be high enough to burn you when 
the drain plug is loosened. Wait 
until the drain plug is cool 
enough to touch with bare hand. 

@ Be careful not to touch the 
exhaust pipe when it is hot; a 

hot exhaust pipe can burn you. 
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CHANGEMENT DE L’HUILE 
MOTEUR ET REMPLACEMENT DU 
FILTRE A HUILE 

ll faut toujours changer I’huile pendant 
que le moteur est encore chaud pour 
que I'huile s‘évacue complétement. Le 
procédé est le suivant: 


(1) Placer la motocyclette sur sa bé- 
quille centrale. 

(2) Mettre un récipient de vidange 
sous le bouchon de vidange @. 





(3) Déposer le bouchon de remplis- 
sage d’huile ©. 

(4) Vidanger I’huile moteur en dépo- 
sant le bouchon de vidange @ 
situeé a la partie inférieure du 
moteur, pendant que vous main- 
tenez la motocyclette en position 
verticale. 


A AVERTISSEMENT 


La température de I’huile risque 
d‘étre suffisamment chaude pour 
causer une br@lure quand le bou- 
chon de vidange est dévissé. At- 
tendre, avant de procéder, que le 


bouchon ait suffisamment re- 
froidi pour pouvoir le toucher a 
main nue. 

Ne jamais toucher un pot d’é- 
chappement chaud au risque de 
brdlure. 





(5) Remove the three nuts @holding 
the filter cover in place. 

(6) Remove the filter cover @, pull 
out the oil filter element @and re- 
place with a new one. 


4 CAUTION 


Insert the filter with the open end 
into the engine and make sure that 
the filter is sealing properly with 
the rubber sealing ring which is in- 
stalled separately. 






filter 


(7) Before replacing the oil 
cover, be sure to check that the 
filter spring ©@and the “O” rings 
@are installed correctly. 


A CAUTION 


Insert a new “O” ring each time the | 
filter element is replaced. 
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(5) Dévisser les trois vis @)fixant le 
couvercle de filtre a huile en place. 

(6) Déposer le capuchon de filtre a 
huile @), sortir le filtre a huile © 
et le remplacer par un neuf. 


A ATTENTION 


Introduire le filtre avec l’extrémité 
ouverte dans le moteur et s’assurer — 


que le filtre est correctement étan- 
chéifié par la bague d‘étanchéité en 
caoutchouc qui est posée séparé- 
ment. 





(7) Avant de remettre le cervercle du 
filtre, s’assurer que le ressort © 
de filtre et le joint torique @du 
bouchon soient correctement ins- 
tallés. 





A ATTENTION 
Changer le joint torique a chaque 
remplacement du filtre a huile. 


























(8) Replace the oil filter cover and 
tighten the nuts securely but do 
not overtighten them. 

(9) Replace the drain plug and tighten 
it securely. Pour fresh oil through 
the filler hole. Approximately 950 
ml (2.01/1.67 US/Imp. gt) of oil 
will be required. 


NOTE: Approximately 850 ml 
(1.80/1.50 US/mp. qt) of oil will be 
required when changing oil only with- 
out replacing the oil filter. 


(10) Start the engine and allow it to 
idle for a few minutes. Check to 
see that no oil is leaking from the 
oil filter cover. 

(11) Turn the engine off and wait ap- 
proximately one minute, then re- 
check the oil level in the engine 
oil inspection window. The oil 
level should be at the “F” line. If 
the oil level is lower than the “F” 
line, add oil until it reaches the 
“F” line. 


4. CAUTION 


Be sure to always use the specified 
engine oil described in the FUEL 
AND OIL RECOMMENDATION sec- 
tion. 








(8) Remettre le couvercle de filtre a 
huile en place et serrer les vis fer- 
mement sans toutefois trop les 
bloquer. 

(9) Remettre le bouchon de vidange 
et bien le serrer. Remplir de I’huile 
neuve par l’orifice de remplissage. 
Environ 950 ml sont nécessaires. 


NOTE: Si le filtre a huile n'est pas 
remplacé, le plein nécessite environ 
850 ml d‘huile moteur. 


(10) Mettre le moteur en marche et le 
laisser tourner au ralenti pendant 
quelques minutes. Vérifier s’il n'y 
a pas de fuite d’huile depuis le 
couvercle de filtre a huile. 

(11) Arréter le moteur et attendre envi- 
ron une minute, puis revérifier le 
niveau d‘huile moteur avec le 
regard d’inspection d’huile 
moteur. L’huile doit se trouver sur 
le repére de niveau maximum “F’. 
si elle se trouve en dessous de 
“F', faire l’appoint jusqu’au 
repere “F”. 


A ATTENTION 


Toujours utiliser Ihuile moteur pré- 
conisée, indiquée dans la section 
sur CARBURANT ET HUILE PRECO- 
NISES. 








CARBURETOR 


Undisturbed carburetion is the basis 
of the performance you ought to 
expect of your engine. The carburetor 
is pre-set at the factory for the best 
carburetion. Do not attempt to alter its 
setting. There are two items of 
adjustment, however, under your care: 
engine idle speed and throttle cable 


play. 


ENGINE IDLE SPEED ADJUSTMENT 


CARBURATEUR 


Une carburation non déréglée est a la 
base des performances que I|’on est en 
droit d’attendre de son moteur. Le car- 
burateur de la machine a été usiné 
pour procurer la carburation idéale et il 
ne faut pas essayer de modifier son re- 
glage. Toutefois, il y a deux points de 
réglage; le régime de ralenti et le jeu 
du cable des gaz. 


REGLAGE DU REGIME DE RALENTI 





(1) Start the engine and warm it up. 

(2) After engine warms up, turn the 
throttle stop screw @located on 
the carburetor in or out so that 
engine may run at 1400— 1500 
r/min. 


4. CAUTION 


The engine idling speed should be 
adjusted after the engine warms up. 






(1) Mettre le moteur en marche et le 
faire chauffer. 

(2) Une fois que le moteur est ré- 
chauffé, visser ou dévisser la vis 
d’arrét du papillon des gaz ©, 
situee sous le carburateur de 
sorte que le moteur puisse tour- 
ner a 1400— 1500 tr/mn. 








A ATTENTION 


Le réglage du régime de ralenti du 
carburateur doit s'effectuer aprés 
que le moteur a été réchauffe. 





——— 


THROTTLE CABLE ADJUSTMENT 


REGLAGE DU CABLE DE LA COM- 


MANDE DES GAZ 





0.5—1.0 mm 
(0.02—0.04 in) 


(1) Loosen the lock nut @. 

(2) Adjust the cable play by turning 
the adjuster @)in or out to obtain 
the correct play of 0.5—1.0 mm 
(0.02— 0.04 in). 

(3) After adjusting the play, tighten 
the lock nut. 








Te 


After completing throttle cable 
adjustment, check that handlebar 
movement does not raise the engine 
idle speed and that the throttle grip 
returns smoothly and automatically. 
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(1) Desserrer le contre-écrou @. 

(2) Régler le jeu deu cable en serrant 
Ou en desserrant le tendeur @)de 
facon a obtenir le jeu correct: 0,5 
a1,0mm. 

(3) Aprés avoir réglé le jeu du cable, 
resserrer le contre-écrou. 


A AVERTISSEMENT 


Aprés avoir régler le cable des gaz, 
vérifier si le régime du moteur ne 
monte pas lorsque le guidon tourne 
et si la poignée des gaz revient en 
position de coupure automatique- 
ment et en douceur. 








CLUTCH ADJUSTMENT 


The play of the clutch lever should be 
4 mm (0.16 in) as measured at the 
clutch lever fixture. If you find the play 
of the clutch incorrect, adjust it in the 
following way. 





(1) Loosen the lock nut @and turn in 
the adjuster @)as far as it will go. 

(2) Loosen the lock nuts @)and relo- 
cate the adjuster @ to obtain the 
correct play. 

(3) Minor adjustment can be made 
with the clutch lever side adjuster 
Q. | 

(4) Tighten the lock nuts, @ and @). 


A CAUTION 


Any maintenance of the clutch other 
than the clutch cable paly adjust- 
ment should be performed by your 
Suzuki dealer. 7 





REGLAGE D’'EMBRAYAGE 


Le jeu du levier d’embrayage doit étre 
compris entre 4 mm quand on le 
mesure a la fixation du levier d’em- 
brayage. Si l'on constate que le jeu de 
l‘embrayage n’est pas correct, le 
regler de la facon suivante. 





(1) Desserrer le contre-écrou: @ et 
tourner le tendeur @)le plus loin 
qu'il aille. 

(2) Desserrer les contre-écrous @)et 
replacer le tendeur @de facon a 
obtenir le jeu correct. 

(3) On effectuera les réglages mi- 
neurs avec le tendeur latéral du 
levier d’'embrayage @). 

(4) Resserrer les contre-écrous (@) et 


@. 
A ATTENTION 


Tout entretien autre que celui du ré- 
glage du jeu du cable d’embrayage 
doit étre effectué par le concession- 
naire Suzuki. 





DRIVE CHAIN 


This motorcycle is equipped with a 
special drive chain. It is an endless 
type that does not use a master link. 
We recommend that you take your 
motorcycle to your authorized Suzuki 
dealer to have the drive chain replaced 
when it becomes worn. 


A. WARNING 


For maximum safety, the drive chain 
condition and adjustment should be 
checked prior to operating the 


motorcycle. Always follow the 
manufacture’s recommendation for 
replacement and for proper 
lubrication. 





At the periodic inspections, check for 
the following conditions. 


Loose pins 

Damaged rollers 

Dry or rusted links 

Kinked or binding links 
Excessive wear 

Improper chain adjustment 


2: WANs 


If the drive chain has any of these 
items wrong with it, then there is a 
strong possibility that the sprockets 
will have some damage to them also. 
Inspect the sprockets for. the 
following: 


1. Excessively worn teeth 
2. Broken or damaged teeth 
3. Loose sprocket mounting bolt (s) 
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CHAINE D'ENTRAINEMENT 


Ce motocycle est doté d’une chaine 
d’entrainement spéciale. Cette chaine 
est du type sans fin et ne comporte 
pas de maillon de raccord. Lorsque la 
chaine est usée, il est recommande de 
la porter chez le concessionnaire 
Suzuki pour la faire remplacer. La 
chaine d’entrainement est faite de ma- 
tiéres speciales. 


4A AVERTISSEMENT 


Afin d’assurer une sécurité maxi- 
mum, vérifier l'état et le réglage de 
la chaine dentrainement avant 


chaque utilisation de la machine. 
Toujours suivre les recommanda- 
tions du fabricant relatives au rem- 
placement et au graissage. 





Lors des inspections périodiques veri- 
fier si la chaine d’entrainement ne se 
trouve pas dans I’un des cas suivants: 


Broches relachées 

Galets endommagés 

Maillons secs ou rouillés 
Maillons tordus ou pliés 

Usure excessive 

Reglage inadéquat de la chaine 


O OUR WN 


Si la chaine d’entrainement se trouve 
dans l'un de ces cas, il est trés pro- 
bable que les pignons de chaine soient 
également endommagés. Verifier si 
les pignons ne présent pas les défauts 
suivants: 


1. Dents excessivement usées 
2. Dents cassées ou endommagées 
3. Boulons de pignon relachés 





Good 
Bon 


If you find any of these problems with 
your sprocket, consult your Suzuki 
dealer. 


NOTE: The two sprockets should be 
inspected for wear when a new chain 
is installed and replaced if necessary. 


DRIVE CHAIN CLEANING AND 
OILING 

At intervals clean and oil the chain as 
follows: 

Dirt on the drive chain hastens wear of 
the drive chain itself and also the 
sprockets, so wash the drive chain in 
cleaning solvent and then lubricate 
with the chain lube or motor oil every 
1000 km (600 miles). 


DRIVE CHAIN ADJUSTMENT 


Worn 
Use 


Si un de ces problémes est trouve sur 
le pignon, consulter le concessionnaire 
Suzuki. 


NOTE: Si le remplacement de la 
chaine est nécessaire, verifier égale- 
ment I’état des deux pignons. 


NETTOYAGE ET HUILAGE DE LA 
CHAINE SECONDAIRE 

A intervalles, nettoyer et huiler la 
chaine en procéedant comme suit: 

La durée de service de la chaine est 
fonction de la qualité de son entretien. 
La chaine doit étre enttoyée dans un 
bac contenant du solvant, puis grais- 
see avec un lubrificant pour chaine de 
bonne qualité tous les 1000 km. 


REGLAGE DE LA CHAINE D’EN- 
TRAINEMENT 





Check the drive chain every time the 
motorcycle is ridden and adjust as 
necessary. Adjust the drive chain 
slack in the following manner until it 
has 25—35 mm (1.0— 1.4 in) of slack 
at the mid point between the two 
sprockets. 
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Vérifier le flechissement de la chaine 
d’entrainement et régler la chaine de 
sorte que le fléechissement soit entre 
25—35 mm a mi-distance entre les 
deux pignons. Selon les conditions 
d’utilisation, un entretien plus frequent 
pourra étre nécessaire. 








(1) 
(2) 


(3) 
(4) 


(5) 


Excessive chain slack could cause 
the chain to come off the sprockets 
and result in an accident or serious 
engine damage. To adjust the drive 
chain, follow these directions: 






A. WARNING 




















A AVERTISSEMENT 


Une fléche excessive de la chaine 
peut la faire sauter des pignons et 
entrainer un accident ou des dégats 
importants, pour régler la tension 
de la chaine, suivre les instructions 
suivantes: 








Place the motorcycle on the 
center stand. 

Remove the cotter pin @ and 
loosen the axle nut @). 

Loosen the lock nuts @). 

Turn the right and left adjusters 
@to obtain the correct slack. At 
the same time, align both right 
and left adjusters by referring to 
the reference marks ©). 

Tighten the axle nut securely and 
fit a new cotter pin. 


(1) Mettre la motocyclette sur sa be- 
quille centrale. 

(2) Retirer la gouille fendue (et des- 
serrer l’écrou d’axe @). 

(3) Desserrer les contre-écrous @). 

(4) Tourner les tendeurs gauche et 
droit @de facon a obtenir le jeu 
correct. En méme temps, aligner 
les deux tendeurs de gauche et 
de droite en s’aidant des reperes 
de référence ©). 

(5) Serrer I’écrou d’axe a fond et ins- 
taller une nouvelle goupille 
fendue. 
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BRAKES 


This motorcycle utilizes a disc brake 
on the front and a drum brake on the 
rear. Properly operating brake systems 
are vital to safe riding. Be sure to per- 
form the brake inspection require- 
ments as scheduled. The brakes 
should be inspected at periodic in- 
spection by your authorized Suzuki 
dealer. 


FRONT BRAKE 
Brake System 









AWARNING 


If the brake system or pads 

needs to be repaired or serviced 
we strongly advise you to have 
your authorized Suzuki dealer 
perform service. He/she has the 
proper tools and proper training 
to perform the job in a safe and 
economical manner. 

® Disc brake system operate under 
extremely high pressures. For 
safety, the brake hose and brake 
fluid should be changed at inter- 
vals of no longer than hose sche- 
duled In MAINTENANCE 
SCHEDULE section of this 

manual. 





Inspect your brake system for the fol- 


lowing items daily: 

(1) Inspect the front brake system 
for signs of fluid leakage. 

(2) Inspect the brake hose for leak- 
age or a cracked appearance. 

(3) Check the wear of the disc brake 

. pads. 

(4) The brake lever should have the 
proper stroke and be firm at all 
times. 





FREINS 


Cette motocyclette utilise des freins a 
disques a l’avant et un frein a tambour 
a l’arriere. Le bon fonctionnement des 
freins est vital. Bien procéder a leur 
contréle conformément au programme 
indiqué. Les freins doivent étre verifies 
au cours des contrdles periodiques 
par un concessionnaire Suzuki auto- 
rise. 


FREIN AVANT 
Circuit de frein 


A AVERTISSEMENT 


@ || est fortement conseillé de con- 

fier toute opération d’‘entretien 
ou de réparation du circuit de 
frein ou des plaquettes a un con- 
cessionnaire Suzuki. Celui-ci 
posséde les connaissances et 
l‘outillage nécessaire pour exé- 
cuter ce travail de maniere sure 
et économique. 
Le frein a disque fonctionne dans 
des conditions de pression trés 
élevée. Pour des raisons de sécu- 
rité, changer le flexible de frein 
et le liquide de frein aux dates in- 
diquées dans la section PRO- 
GRAMME D’ENTRETIEN de ce 
manuel. 





Vérifier quotidiennement les points 

suivants du circuit de frein: 

(1) Absence de fuite dans le circuit 
du frein avant. 

(2) Absence de fuites et de craque- 
lures sur le flexible de frein. 

(3) Etat d’usure des plaquettes de 
frein. 

(4) Course et serrage de la poignée 
de frein. 





Brake Fluid 


A WARNING 


Brake fluid may be harmful if swal- 
lowed or if it comes in contact with 
skin or eyes. Contact your physician 


immediately. If swallowed induce 
vomiting. If brake fluid gets into the 
eyes or in contact with the skin, 
flush thoroughly with plenty of 
water. 


A CAUTION 


@ This motorcycle uses a glycol- 
based brake fluid. Do not use or 
mix different types of brake fluid 
such as_ silicone-based or 
petroleum-based fluid, otherwise 
serious damage will result to the 
brake system. 

@ Never use any brake fluid that 
has been stored in a used or un- 
sealed container. Never reuse 
brake fluid left over from the last 
servicing and stored for long 
periods as it absorbs moisture 
from the air. 

@ Use only DOTS or 4 brake fluid. 

@ Do not spill any brake fluid on 

painted or plastic surfaces as it 

will damage the surface severely. 
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Liquide de frein 


A AVERTISSEMENT 


Le liquide de frein est un produit 
dangereux en cas d’ingestion ou de 
contact avec la peau ou les yeux. Le 
cas échéant, consulter immédiate- 
ment un médecin. En cas d’inges- 
tion, provoquer un vomissement. En 
cas de contact avec la peau ou les 
yeux, laver abondamment a |'eau 
douce. 


4 ATTENTION 


@ Cette machine utilise un liquide 
de frein a base de glycol. Ne pas 
utiliser ou mélanger différents 
types de liquides du type a base 
de silicium ou de pétrole sous 
peine de dégats sérieux du circuit 
de frein. 

@ Ne jamsis utiliser un liquide de 
frein provenant d'un bidon usagé 
ou mal fermé. Ne jamais réutili- 
ser le liquide de frein vidangé ou 
un liquide trop ancien car celui-ci 
absorbe I‘humidité avec le temps. 

@ N'utiliser qu'un liquide de frein 
DOTS or 4. 

@ Ne pas renver de liquide de frein 

sur la peinture ou les piéces en 

plastique qui risquent alors 
d‘étre détériorées. 















Be sure to check the brake fluid level 
in the front reservoir. If the level was 
found to be lower than the LOWER 
mark, replenish with the proper brake 
fluid that meets Suzuki's 
requirements. As the brake pads wear, 
the fluid level will drop to compensate 
for the new position of the brake 
pads. Replenishing the brake fluid 


reservoir is considered normal periodic » 


maintenance. 


Brake Pads 

Inspect the front brake pads by noting 
whether or not the friction pads are 
worn down to the limit line. If a pad is 
worn to the limit line it must be re- 
placed with a new one by your author- 
ized Suzuki dealer or qualified service 
mechanic. 


A WARNING 


After front disc brake pad 
replacement, do not ride the 
motorcycle until the brake lever has 
been. “pumped” several times to 
extend the pads and restore the 
proper lever stroke and firm feel. 













Bein vérifier le niveau de liquide de 
frein dans le réservoir avant . Si ce 
niveau est inférieur a la marque repere 
minimum quand la machine est parfai- 
tement droit, ajouter la quantité neces- 
saire de liquide de frein conseillé par 
Suzuki. Au fur et a mesure de |’usure 
des plaquettes, le niveau du liquide de 
frein baisse pour compenser cette 
usure. Rajouter du liquide de frein est 
une opération normale d’entretien. 


Plagettes de frein 

Vérifier les plaquettes de frein avant et 
noter si elles sont usées jusqu’au 
repére limite, faire changer toute pla- 
quette de frein usée au-dela des limites 
par un concessionnaire Suzuki ou un 
mécanicien qualitie. 


A AVERTISSEMENT 


Aprés avoir changé les plaquettes 
de frein avant, pomper a plusieurs 


reprises a l'aide de la poignée de 
frein pour asseoir les plaquettes et 
rétablir la course appropriée du 
levier. 
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A CAUTION 


Do not squeeze the brake lever 
when the pads are not in their 
positions. It is difficult to push the 
pistons back and brake fluid leakage 
may result. 





REAR BRAKE 
Rear Brake Pedal Adjustment 





feee 90230 mm 
_ (0.8—1.2 in) 


When _ adjusting the travel of rear 
brake pedal, first loosen the lock nut 
and rotate the brake pedal stopper @ 
to locate the pedal 5—15 mm 
(0.2—0.6 in) below the top face of 
the footrest. Retighten the lock nut. 
Then adjust the free travel to 20— 30 
mm (0.8—1.2 in) by turning the ad- 
juster @ _ clockwise’. or 
counterclockwise. 








4 ATTENTION 


Ne pas serrer sur la poignée de frein 
tant que les plaquettes ne sont pas 
en place. Le piston sera alors diffi- 
cile a ramener en position et des 
fuites de liquide de frein risquent 
d’en résulter. 






FREIN ARRIERE 


Réglage de la pédale de frein arriére 


Pour le réglage de la course de la 
pédale de frein arriére, desserer tout 
d‘abord le contre-écrou et tourner la 
vis d’arrét de la pédale de frein @pour 
positionner la pédale a 5— 15 mm en 
dessous du haut du repose-pied. Res- 
serrer le contre-écrou. Puis régler la 
course libre entre 20 et 30 mm en 
tournant le tendeur @ dans le sens 
des aiguilles d’une montre ou dans le 
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Brake Lining Wear Limit 

The motorcycle is equipped with the 
brake lining .wear limit indicator on 
rear brake. To check wear of the 
brake lining, perform the following: 


Range 
Garde 





Index mark 
Repere 


Fig. A 


Fig. A The extension line of the index 
mark is within the range. 

Fig. B The extension line of the index 
mark is out of the range. 


(1) Check if the brake system is 
properly adjusted. 

(2) While fully applying the brake 
check to see that the extension 
line of the index mark is within 
the range on the brake panel as 
shown in the Fig. A 

(3) If the extension line is beyond the 
range as shown in the Fig. B have 
the brake shoe assembly replaced 


by your Suzuki dealer to insure |- 


safe operation. 


Limite d’usure des garnitures de 
frein 

Cette motocyclette est équipée d'un 
temoin de limite d’usure du frein ar- 
riere. Vérifier ce temoin comme suit: 





Fig. A La ligne de prolongement du 
repére se trouve a |’intérieur de 
la garde. 
La ligne de prolongement du 
repére se trouve a l’extérieur de 
la garde. 


(1) S’assurer que le réglage du frein 
est correct. 

(2) Tout en serrant le frein a fond, vé- 
rifier si la ligne de prolongement 
du repére se trouve a |’intérieur 
de la plage du flasque de frein 
comme montre dans la Fig. A. 

(3) Si cette ligne se trouve en dehors 
de la plage, faire remplacer les 
machoires de freins par un con- 
cessionnaire Suzuki pour assurer 
un fonctionnement sur. 


TIRES 
A WARNING 


The tires on your motorcycle form 
the crucial link between your 
motorcycle and the road. Proper tire 
inflation pressure, condition, 


loading, are important conditions 
for you to monitor. Failure to follow 
these warnings may result in an 


accident due to tire failure or 
motorcycle control difficulty: 
Check tire pressure and condition 
each day before you ride. 
Do not overload your tires. 
Replace tires when tread is worn. 
to specified limits, or if tires 
show visual evidence of damage, 
such as cracks or cuts. 
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PNEUS 
4. AVERTISSEMENT 


Les pneus de cette motocyclette as- 
surent un lien crucial entre la moto- 
cyclette et la route. La pression de 
gonflage et l'état des pneus, la 
charge et le type de pneu utilisé 
sont des conditions importantes a 
considére. Le non respect des mises 
en garde suivantes risque d’amener 
un accident du fait probleme de 
pneumatique ou d'une difficulté a 
contréler la motocyclette: 

@ Vérifier tous les jours et avant la 
conduite, la pression de gonflage 
et létat des pneus. 

@ Ne pas surcharger la machine. 

@ Changer les pneus quan les 

Structures sont usées aux limites 

indiquées ou quand ils sont ma- 

nifestement détérioré par des 
craquelures ou des coupures. 















ed ee — 





TIRE PRESSURE AND LOADING 
Proper tire pressure and proper tire 
loading are important factors. Over- 
loading your tires can lead to tire fail- 
ure and loss of vehicle control. 


Check tire pressure each day before 
you ride, and be sure the pressure is 
correct for the vehicle load according 
to the table below. Tire pressure 
should only be checked and adjusted 
before riding, since riding will heat up 
the tires and lead to higher inflation 
pressure readings. 


Under-inflated tires make smooth 
cornering difficult, and can result in 
rapid tire wear. Over-inflated tires 
have a smaller amount of tire in con- 
tact with the road, which can contri- 
bute to skidding and loss of control. 


COLD TIRE INFLATION PRESSURE 


DUAL RIDING 


1.75 kg/cm? 
175 kPa 
25 psi 


2.25 kg/cm? 
225 kPa 
33 psi 


1.75 kg/cm? 
175 kPa 


25 psi 


2.00 kg/cm? 
200 kPa 
29 psi 





TIRE CONDITION 

Proper tire condition affect vehicle 
performance. cuts or cracks in the 
tires can lead to tire failure and loss of 
vehicle control. Worn tires are sus- 
ceptible to puncture falures and subse- 
quent loss of vehicle control. Tire 
wear also affects the tire profile 
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PRESSION DE GONFLAGE ET 
CHARGE 

Une bonne pression de gonflage et un 
bon chargement de la machine sont 
des facteurs importants. Une sur 
charge des pneus risque d’entrainer 
leur dététioration ou une perte de con- 
tréle de la machine. 


Verifier la pression de gonflage tous 
les jours avant d'tuiliser la machine et 
verifier que cette pression est con- 
forme ala charge imposéce a i’aide du 
tableau ci-dessous. Procéder a ce con- 
trdle avant d’utiliser la machine, car 
les valeurs a chaud ne sont plus con- 
formes. 


Des pneus insuffisamment gongles ne 
permettent pas de neégocier correcte- 
ment les virages et s'‘usent rapidement. 
Des pneus trop gongles offrent une 
moindre surface de contact avec la 
route et risquent d’entrainer des déra- 
pages et une perte de contrdéle de la 
machine. 


PRESSIONS DE GONFLAGE A 
FROID 















CONDUITE. A Comer 
SEUL ANE 
PASSAGER 
1,75 kg/cm? | 1,75 kg/cm? 
Avant 175 kPa 175 kPa 
2,00 kg/cm? | 2,25 kg/cm? 





ARRIERE 


ETAT DES PNEUS 

L’état et des pneus affectent les per- 
formances de la machine. Des cou- 
pures ou des craquelures dans les 
pneus risquent d’entrainer un eclate- 
ment et la perte de contréle de la ma- 
chine. Des pneus uses auront tendance 


x 


a crever facilement et présentent un 


200 kPa 225 kPa 





changing vehicle 


characteristics. 


handling 


Check tire conditions each day before 
you ride. Replace tires if tires show 
visual evidence of damage, such as 
cracks or cuts or if tread depth is less 
than 1.6 mm (0.06 in) front 2.0 mm 
(0.08 in) rear. 


NOTE: These wear limits will be 
reached before the wear bars molded 
into the tire make contact with the 
road. 






A WARNING 


The standard tire on this motorcycle 
is 2.75-18 4PR in front and a 
3.50-16 4PR on the rear. The use 
of type which is other than original 
equipment can lead to stability 
problems. 






Be sure to balance the wheel after 
repairing a puncture or replacing the 
tire. Proper wheel balance is important 
to avoid variable wheel-to-road 
contact, and to avoid uneven tire wear. 


4A. WARNING 


Proper procedures for repairing or 
replacing tires and _ balancing 
wheels are very important. These 
procedures should only be performed 
by those with the proper tools and 
experience. For this reason, we 
recommend that you have an author- 
ized Suzuki dealer perform these 
procedures. 






dnager a la conduite. L’usure des 
Ppneus affecte également le profil des 
pneus et modifie les conditions de ma- 
niabilités. 


Verifier I’état des pneus tous les jours 
avant d'utiliser la machine. Changer 
les pneus si ceux-ci sont en mauvais 
état et présentent des Ccoupures ou 
des craquelures ou si la profondeur 
des structures est inférieure a 1,6 mm 
a l’avant et 2,0 mm al’arriére. 


NOTE: Ces limites d’usure sont at- 
teintes avant que /es barres d’usure in- 
corporées dans les pneus n’‘entrent en 
contact avec /a route. 








A AVERTISSEMENT 


La pneu standard sur ce modéle a 
‘avant est un 2.75-18 4PR et a 
l'arriére, 3.50-16 4PR. L’usage de 
pneus d'un autre type peut affecter 
la stabilité de la machine. !| est vive- 
ment conseillé d‘employer des 
pneus standard d'origine SUZUKI. 









x 


Procéder a un équilibrage de la roue 
apres la réparation d’une crevaison ou 
le changement d’un pneu. Un bon 
équilibrage de pneu est important 
pour uniformiser le contact de la roue 
avec la route et pour éviter |’usure iné- 
gale du pneu. 


A AVERTISSEMENT 


Il est trés important de respecter les 
instructions pour la réparation, le 
changement ou I'équilibrage des 
pneus. Ces opérations ne doivent 
Etre effectuées que par ceux possé- 
dand I’expérience et I'outillage ap- 
propriés. C’est pourquoi il est con- 


seillé de les confier a un conces- 
sionnaire Suzuki. 
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DEPOSE DE LA ROUE AVANT 
(1) Mettre la motocyclette sur la bé- 
quille centrale. 


\ a 


(2) Enlever la goupille fendue et 
l’ecrou d’axe de roue. 


FRONT WHEEL REMOVAL 


(1) Place the motorcycle on the 
center stand. 


(2) Remove the cotter pin and 
remove the axle nut. 


(3) Lift the front end of the motorcy- | (3) Soulever |’extrémite avant de la 
motocyclette et mettre un cric Ou 


un bloc sous le moteur ou les 
tubes du cadre. 


cle up and place a jack or a block 
under the engine or chassis tubes. 





(4) Sortir l’'axe de l’essieu. 
(5) Glisser la roue vers I’avant. 


A ATTENTION 


Ne pas actionner le levier de frein 
avant lorsque la roue a été déposée. 
Ceci rendrait l'introduction des pla- 
quettes dans I'étrier trés difficile et 
pourrait provoquer une fuite de li- 
quide de frein. 


(4) Draw out the axle shaft. = 
(5) Slide the front wheel forward. 


| A CAUTION 


Never squeeze the front brake lever 
with the caliper removed. It is very 
difficult to force the pads back into 
the caliper assembly and brake 
fluide leakage may result. 
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(6) 


(7) 






@ Do not twist or bent the brake 


To reinstall the wheel assembly, 
reverse the sequence as 
described. Replace the cotter pin 
with a new one. 3 

After installing the wheel, apply 
the brake several times to restore 
the proper lever stroke. 


AWARNING 


Do not ride the motorcycle until 
the front brake lever has been 
“pumped” several times to 


extend the pads and restore the 
proper lever stroke and firm feel. 


If the front wheel has to be 
removed, it is very important to 
have the loosened nuts and bolts 
torqued to the proper 
specifications. We suggest that 
you have this performed by an 
authorized Suzuki dealer. 





4. CAUTION 


@ Locate the speedometer drive 


gear box so that the cable is 
routed smoothly without an ex- 
cessive bent. 


hoses excessively when install- 
ing the brake calipers. 
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(6) 


(7) 









@ Positionner la boite de l’engre- 


Pour reposer la roue, procéder a 
l‘inverse de la depose. Remplacer 
la goupille fendue par une neuve. 

Aprés la repose de la roue, action- 
ner plusieurs fois le frein afin 
d’obtenir a nouveau une course 


du levier correcte. 


4A AVERTISSEMENT 


Ne pas utiliser la motocyclette 
avant d’actionner plusieurs fois 
le levier afen d’asseoir les pla- 
quettes et de faire revenir le 
levier a sa course normale et de 


lui restituer sa fermeté normale. 
@ Si la roue avant est démonteée, il 
est trés important de resserrer le 
écrous au couple spécifie. Il est 
recommandé de faire effectuer 
cette opération par un conces- 
sionnaire Suzuki. 





A ATTENTION 


nage moteur du compteur de vi- 
tesse de telle sorte que la cable 
ne soit pas excessivement cour- 
bé. 

Ne pas tordre ou courber la 
flexible de frein de maniére 
excessive en reposant les étriers 
de frein. 


REAR WHEEL REMOVAL 


(1) Place the motorcycle on the 
center stand. 


DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE 


(1) Mettre la motocyclette sur la be- 


quille centrale. 





(2) Remove the two chain guard 
bolts and then remove the chain 
guard. 

(3) Remove brake adjuster nut, and 


Be careful not to touch the 
when it is hot; 


remove torque link nut after pull- 
ing off the cotter pin. 


A. WARNING 


muffler 
a hot muffler can 


burn you. 


(4) Remove the cotter 





pin and 
remove the axle nut. 


(5) Lift the rear end of the motorcycle 


up and place a jack or a block 
under the engine or chassis tubes. 





(6) Draw out the axle shaft. 


(2) 


(3) 





(4) Enlever 


Faire attention a ne pas toucher au 
silencieux lorsqu'il est chaud du 
fait du risque de brdlure. 


Retirer les deux boulons du boitier 
de protection de chaine, puis reti- 
rer le boitier de protection de 
chaine. 

Déposer l’écrou de réglage du 
frein et déposer |’écrou d’articula- 
tion de couple aprés avoir retire la 
goupille fendue. 


A AVERTISSEMENT 





la goupille fendue et 
l’ecrou d’axe de roue. 


(5) Soulever l’arriére de la machine et 


placer un cric sous le moteur ou 
les tubes du cadre. 
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| (6) Sortir l’arbre de I’axe de roue. 
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(7) With the wheel moved forward, 


remove the chain from. the 
sprocket. 

(8) Pull the rear wheel assembly 
rearward. 


(9) To replace the wheel reverse the 
complete sequence listed. Re- 
place the cotter pin with a new 
one. 

(10) After installing the wheel, apply 
the brake several times and then 
check that the wheel rotates 
freely. 


A WARNING 


@ When reinstalling the rear 
wheel, be sure to follow the 
procedure outlined in the Drive 
Chain Adjustment section. 

@ If you have found it necessary to 

remove the rear wheel, it is very 

important that the nuts and bolts 
be torqued to the proper 

Specification. We strongly 

recommend that you have these 

bolts checked and retorqued by 
your authorized Suzuki dealer. 
















LIGHT BULB REPLACEMENT 

The wattage rating of each bulb is 
shown on the following chart. When 
replacing a burned out bulb, always 
use the exact same wattage rating. 
Using other than the specified rating 
can result in overloading the electrical 
system or premature failure of a bulb. 


Headlight 


Turn signal light 





12V 45/45W 
12V 45/40W 


12V 23W 
* 12V 21W 


12V 8/23W 
12V 5/21W 


















Tail/Brake light 





* For France and U.K. 
** Only for France 


(7) Aprés avoir poussé la roue vers 
‘avant, déposer la chaine de la 


couronne. 


(8) Tirer l'ensembly de roue vers I’ar- 


riere. 


(9) Pour reposer la roue, procéder a 
l‘inverse de la dépose. Remplacer 


la goupille fendue par une neuve. 


(10) Aprés la repose de la roue, ap- 
puyer plusieurs fois sur les freins 
puis verifier que la roue tourne li- 


brement. 


A AVERTISSEMENT 


Lors de la repose de la roue ar- 
riére procéder comme il est indi- 
qué dans le paragraphe sur le re- 
glage de la chaine d’entraine- 
ment. 

@ Si la roue arriére doit étre démon- 
tée, bien resserrer les boulons 
au couple spécifié. || est conseil- 
lé de faire parocéder a __ cette op- 
ération par un concessionnaire 
Suzuki. 








REMPLACEMENT DES AMPOULES 
DES FEUX ET LAMPES 
Le wattage de chaque ampoule est in- 
dique dans le tableau suivant. Lors du 
remplacement d’une ampoule grillée, 
toujours en tuiliser une de méme wat- 


, ’ 


tage. L'utilisation d 


12V 45/45Ww 
**12V 45/40W 


12V 23W 
12V 21W 


12V 8/23W 
* 12V 5/21W 


Feu de clignotant 


Feu arriére/stop 





* Pour la France et I’Angleterra 
** Uniquement pour la France 
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une ampoule de 
wattage different peut se traduire par 
une surcharge du circuit électrique ou 
la défaillance prématurée de |’ampoule. 


HEADLIGHT 


To remove the headlight perform the 


following steps: 


(1) 


(2) 
(3) 
(4) 


Se 


PHARE 
Pour remplacer | 
comme suit: 


’ 


ampoule, procéder 





Remove the two screws and the 
headlight assembly. 

Remove the screws, @and @). 
Replace the headlight bulb. 

To install the headlight, reverse 
the above sequence. 


(1) Enlever les deux vis et sortir l’en- 
semble du phare. 

(2) Déposerles vis Met @. 

(3) Remplacer l’'ampoule. 

(4) Pour reposer l’ensemble du 
phare, procéder a I’inverse de la 
depose. 
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HEADLIGHT BEAM ADJUSTMENT 
The headlight beam can be adjusted 
both horizontally and vertically if 
necessary. 


REGLAGE DU PHARE 

ll est possible de régler horizontale- 
ment et verticalement le faisceau du 
phare. 





To adjust the beam vertically: 
Loosen the headlight housing fitting 
bolt Gand move the headlight hous- 
ing up or down as required. 


To adjust the beam horizontally: 
Turn the cross head screw @)clock- 
wise or counterclockwise. 


Réglage vertical du faisceau: 
Desserrer le boulon de fixation du 
boiter du phare @et déplacer celui-ci 
vers le haut ou vers le bas, selon les 
besoins. 


Réglage horizontal du faisceau: 
Tourner la vis a lames croisées @) 
dans le sens horaire ou a l’oppose du 


sens horaire. 





LAMPE DE FEU CLIGNOTANT. 

Pour le remplacement de I’ampoule de 
feu de clignotant, proceder comme 
suit: 


TURN SIGNAL LIGHT | 3 
To replace the turn signal light bulb, 
follow the procedure below. 






Déposer la vis et enlever le verre- 
lentille. : 

Pousser sur |’ampoule en la tour- 
nant vers la gauche; il sera pos- 
sible de l’enlever. 

Pour installer une nouvelle am- 
poule, I’introduire dans la douille 
et la tourner vers la droite tout en 
poussant. 


A ATTENTION 


Une fois le cabochon remis en place 
veillez a ne pas forcer sur les deux 
vis de blocage sinon on peut fendre 
ce dernier. 


(1) Remove two screws and take off | (1) 
the lens. 

(2) Push in on the bulb, twisting it to | (2) 
the left, and pull it out. 

(3) To fit the replacement bulb, push 
it in and twist it to the right while | (3) 
pushing. 


A. CAUTION 


After setting the lens, be careful not 
to overtighten the two securing 
screws lest the lens should break. 
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TAIL/BRAKE LIGHT 
To replace the tail/brake light bulb, 
follow the procedure below: 





(1) Remove the two screws and take 
off the lens. 


(2) Push the bulb in, twisting it to the 
left until the engagement pins are 
disconnected and remove the 
bulb. 

(3) To fit the replacement bulb into 


position, push the bulb in firmly 
and twist it to the right while 
pushing in. 


A CAUTION 


When replacing the lens, do not 
overtighten the two securing 
screws lest the lens should break. 
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FEU ARRIERE/STOP 
Pour le remplacement de I’ampoule du 
feu arriére/stop procéder comme suit: 





(1) 


Retirer les deux vis et déposer le 
verre. 


(2) Enfoncer l’'ampoule et la tourner 
vers la gauche jusqu’a ce que les 
ergots soient libérés. Retirer, 
alors, l‘ampoule. 

(3) Pour remettre la nouvelle am- 


poule, l’enfoncer fermement et la 
tourner vers la droite. 


4 ATTENTION 


Lors du remplacement du _ verre, 
prendre garde de ne pas trop serrer 
les deux vis de fixation. 

















The fuse box is located inside the 
right hand frame cover. If there is an 
electrical system failure then the fuse 
must be checked. In case the fuse 
blows there is one spare fuse, a 15A 
fuse. 


4A CAUTION 


@ Never use other than specified 
15A fuse. 

@ Always be sure to replace the 
blown fuse with the correct 
amperage fuse. Never use 
substitute, for example aluminum 
foil or wire, to replace a blown 
fuse. 

@ If the spare fuse installed blows 
in a short period of time it means 
that you could have a major 
electrical problem. You should 
consult your Suzuki dealer or a 

qualified service mechanic imme- 

diately. 
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La boite a fusible est située a I’intérieur 
du couvercle a cadre doit. Il y a un fu- 
sible. S’il se produit une halte soudaine 
du moteur en cours de fonctionnement 
Ou une panne quelconque du circuit 
électrique, il convient alors de vérifier 
le fusible. En cas ou le fusible saute, il 
y aun fusible de rechange de 15A. 


A ATTENTION 


@ Ne jamais utiliser d'autre fusible 
gu'un de 15 ampéres. 

@ Veiller a remplacer un fusible 
sauté par un autre de méme 
ampérage. Ne jamais utiliser de 
substitut comme une _ feuille 
d‘aluminium ou un fil pour effec- 
tuer le remplacement. 

@ Si le fusible remplacé saute 

aprés un court laps de temps, ce 

peut étre le signe d'un probléme 
important dans_ ['équipement 
électrique. Dans ce cas, consul- 
ter immédiatement un con- 
cessionnaire Suzuki. 









TROUBLESHOOTING 


NOTE: It is best to consult your 
Suzuki dealer before attempting to 
troubleshoot any problem. If the ma- 
chine ts still within the warranty, then 
the Suzuki dealer should definitely be 
consulted before any repairs are at- 
tempted on the machine by yourself. 
Tampering with the machine while in 
warranty may affect warranty 
consideration. 


lf the engine refuses to start, perform 


the following inspections to determine 
the cause. 


Fuel Supply Check 

(1) Is there enough fuel in the fuel 
tank ? 

(2) Is the fuel reaching the carbure- 
tors from the fuelcock? Discon- 
nect the fuel line from. the 
carburetor, turn the fuelcock to 
the “ON” or “RES” position and 
see if gasoline flows from the 
hose. 

(3) If it has been determined that fuel 
is reaching the carburetor, the ig- 
nition system should be checked 
next. . 


AWARNING 


Do not allow the fuel to spill, catch 
the fuel in a container. Do not allow 
any fuel to come in contact with the 


hot engine or exhaust system. Ext- 


inguish any smoking materials 
before performing this check, and 
stay away from any other fire or 
heat source. 
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DEPANNAGE 


NOTE: Avant de tenter de remédier 2 
un probleme, il est recommandé de 
consulter le concessionnaire Suzuki. Si 
la machine est encore couverte par la 
garantie, le concessionnaire Suzuki 
devra impérativement @tre consulté 
avant gu’une réparation ne soit tentée 
par lutilisateur. Toute intervention de 
l‘utilisateur sur la machine alors que 
celle-ci est encore sous garantie ris- 
guera de I‘invalider. 


Si le moteur refuse de déemarrer, pro- 
céder aux contrdéles suivants pour en 
déterminer la cause. 


Vérification de l’arrivée d’essence 

(1) L’essence dans le réservoir est- 
elle suffisante ? 

(2) L’essence arrive-t-elle au carbura- 
teur? Débrancher la canalisation 
d’essence du carburateur, mettre 
le robinet d’essence en position 
“ON” ou “RES” et verifier si de 
l’essence s’écoule par le flexible. 

(3) S’il apparaft que l’essence atteint 
le carburateur, vérifier alors le cir- 
cuit d’allumage. 


A AVERTISSEMENT 


Ne pas reverser d essence. Mettre 
le carburant dans un récipient. Parti- 
culiérement sur le moteur ou I'é- 


chappement lorsqu‘ils sont chauds. 
Ne pas fumer pendant cette vérifica- 
tion ni l'effectuer prés d'un ou 
d'une source de chaleur. 








ignition System check 

(1) Remove a spark plug and re- 
attach it to the spark plug lead. 

(2) While holding the spark plug 
firmly against the engine, push 
the starter button with the ignition 
switch in the “ON” position and 
the engine stop switch in the 
“RUN” position. If the ignition 
system is operating properly, a 
blue spark should jump across 
the spark plug gap. If there is no 
spark, consult your Suzuki dealer 
for repairs. 


AWARNING 


Do not hold the spark plug close to 
the open spark plug hole in the 
cylinder head as gasoline vapor 
inside the cylinder could be ignited, 
creating a fire hazard. To reduce the 
chance of electrical shock, hold the 
metal shell of the spark plug against 
an unpainted metal portion of the 
engine. Due to the possibility of 
electrical shock, anyone with a 
heart condition or pacemaker should 
avoid this check. 









ENGINE STALLING 

(1) Check the fuel supply in the fuel 
tank. 

(2) “Check the ignition system for in- 
termittent spark. 

(3) Check the engine idle speed. 


Renee ene ee ee ee ee ee 


Vérification du systeme d’allumage 

(1) Retirer une bougie d’allumage et 
la fixer au cable de bougie. 

(2) Tout en maintenant fermement la 
bougie contre le moteur, appuyer 
sur le bouton du démarreur avec 
le commutateur d’allumage sur la 
position “ON” (Marche) et la com- 
mutateur de callage du moteur 
sur la position “RUN” (Marche). 
Si le circuit d’allumage fonctionne 
correctement, une étincelle bleue 
devrait jaillir entre les electrodes. 
Si aucune étincelle ne jaillit, s'a- 
dresser au concessionnaire 
Suzuki pour qu’il procede a une 
reparation. 


A AVERTISSEMENT 


Ne pas maintenir la bougie d‘allu- 
mage prés de l'ouverture a bougie 
du cylindre car des vapeurs d'es- 
sence a I'intérieur du ciylindre ris- 
quent de s’enflammer, entrainant un 
risque d'incendie. Pour réduire les 
risques de chocs électriques, main- 
tenir l'enveloppe métallique de la 
bougie d'allumage contre une por- 
tion métallique non peinte de la ma- 
chine. En raison des risques de 
chocs électriques, les personnes 
ayant un coeur fragile ou un pacema- 
ker doivent éviter d'effectuer cet 
essai. 





CALAGE DU MOTEUR 

(1) Vérifier le niveau d’essence dans 
le reservotr. 

(2) Vérifier si le circuit d’allumage ne 
produit pas une étincelle intermit- 
tente. 

(3) Contréler le régime de ralenti du 
moteur. 
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STORAGE 
PROCEDURES 


If the motorcycle is to be left unused 
for extended period of time for winter 
storage or any other reason, the ma- 
chine needs special servicing requiring 
appropriate materials, equipment and 
skill. For this reason, Suzuki recom- 
mends that you trust this maintenance 
work to your Suzuki dealer. If you 
need to service the machine for stor- 
age yourself, follow the general guide- 
lines below. 


MOTORCYCLE 


Place the motorcycle on its center 
stand and thoroughly clean the entire 
motorcycle. 


FUEL 


e Fill the fuel tank to the top with fuel 
mixed with the amount of gasoline 
stabilizer recommended by the sta- 
bilizer manufacturer. 

e@ Drain the carburetor or run the 
engine for a few minutes until the 
stabilized gasoline fills the 
carburetor. 


A CAUTION 


Make sure that the fuel is shut off 
at the fuelcock, otherwise the fuel 
may leak into the engine. 
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OPERATIONS DE 
REMISAGE 


Si la moto doit rester longtemps inutili- 
sée, pour le remisage d’hiver ou pour 
toute autre raison, il convient d’effec- 
tuer certaines operations d’entretien 
exigeant des produits, un outillage et 
des competences appropriés. Aussi, 
Suzuki recommande-t-il de confier 
ces operations d’entretien au conces- 
sionnaire Suzuki. Si, toutefois, I'utilisa- 
teur doit lui-méme entretenir la moto 
pour son remisage, il devra observer 
les directives ci-dessous. 


MOTOCYCLETTE 


Placer la motocyclette sur sa béquille 
centrale et la nettoyer entiérement. 


ESSENCE 


e@ Remplir entiérement le réservoir 
d’essence avec de |’essence mélan- 
gée a la quantité d’inhibiteur de dé- 
générescence d’essence préconi- 
sée par le fabricant de ce produit. 

e Vidanger le carburateur ou faire 
tourner le moteur pendant 
quelques minutes jusqu’a ce que 
l’essence stabilisée ait rempli le car- 
burateur. 


4 ATTENTION 


S‘assurer que le robinet d’essence 
est fermé et empéche ainsi le pas- 
sage de l’essence. A défaut I'es- 
sence pourrait fuir dans le moteur. 












ENGINE 

e Pour one tablespoon of motor oil 
into the spark plug hole. Reinstall 
the spark plug and crank the 
engine a few times. 

e@ Drain the engine oil thoroughly and 
remove the oil filter. It is not neces- 
sary to install an oil filter. Refill the 
crankcase with the fresh engine oil 
all the way up to the filler hole. 


BATTERY 
e Remove the battery from the 
motorcycle. 


4 CAUTION 


Be sure to remove the negative 
terminal first, then remove the posi- 
tive terminal. 





@ Clean the outside of the battery 
with a mild detergent and remove 
any corrosion from the terminals 
and wiring harness connections. 

e Store the battery in a room above 
freezing. 


TIRE 
Inflate the tires to the normal specifi- 
cations. 


EXTERNAL 


e Spray all vinyl and rubber parts | 


with rubber preservative. 

e@ Spray the unpainted surfaces with 
rust preventative. 

@ Coat the painted surfaces with car 
wax. 





MOTEUR 


e Verser une cuillérée d’huile moteur 
dans l’orifice de la bougie d’allu- 
mage. Remettre la bougie en place 
et lancer le moteur a plusieurs re- 
prises. 

e@ Vidanger a fond I’huile moteur et 
déposer le filtre a huile. Il n'est pas 
nécessaire de reposer le filtre a 
huile. Remplir le carter moteur avec 
de I’huile moteur neuve jusqu’a I’o- 
rifice de remplissage. 


BATTERIE 
e@ Déposer la batterie de la motocy- 
clette. 








4 ATTENTION 
Déconnecter d’abord la borne néga- 
tive, puis déconnecter la borne posi- 
tive. 





e Nettoyer l’extérieur de la batterie 
avec un détergent doux et retirer 
toute corrosion des bornes et des 
connexions du faisceau de fils. 

e Ranger la batterie dans un local 
dont la température est superieure 
au point de gel. 


PNEUS 


Gonfler les pneus aux pressions nor- 
males. 


EXTERIEUR 

e Vaporiser les piéces en vinyle et en 
caoutchouc avec un produit de pro- 
tection du caoutchouc. 

e Vaporiser les surfaces non peintes 
avec de I’antirouille. 

e Enduire les surfaces peintes avec 
de la cire pour automobile. 
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PROCEDURE DURING STORAGE 
Once a month, carry out the following 
steps: Recharge the battery with a 
charging rate (Ampere) of 1/10 of its 
capacity (Ah) as shown in the specifi- 
cations page. 


PROCEDURE FOR RETURNING TO 
SERVICE 


@ Clean the entire motorcycle. 

@ Remove the spark plug. Turn the 
engine a few times by depressing 
the kick starter lever. Reinstall the 
spark plug. 

e Drain the engine oil thoroughly. In- 
stall a new oil filter and fill the 
engine with fresh oil as outlined in 
this manual. 

@ Reinstall the battery. 


| ACAUTION. CAUTION 


Make sure that the battery vent 
hose is routed properly. 





e Lubricate all places as instructed in 
this manual. 

@e Do the INSPECTION BEFORE 
RIDING as listed in this manual. 


88 





OPERATIONS A EFFECTUER 
PENDANT LE STOCKAGE 


Une fois par mois, effectuer les opéra- 
tions suivantes: Recharger la batterie 
a un régime de charge (ampéres) de 
1/10 de sa capacité (Ah) comme il est 
indique a la page des caractéristiques. 


METHODE POUR LA REMISE EN 
SERVICE | 


e@ Nettoyer entiérement la motocy- 
clette. 

@ Retirer la bougie d’allumage. Faire 
effectuer plusieurs tours au moteur 
en enfongant le levier de kick de dé- 
marrage. Reposer la bougie d’allu- 
mage. 

@ Vidanger entiérement I’huile de la 
boite de vitesses. Remplir la boite 
de vitesses avec de I’huile neuve 
comme il est indiqué dans ce 
manuel. 

@ Poser la batterie. 


A ATTENTION 


S‘assurer que le trajet pour le tuyau 
du reniflard de la batterie est cor- 


rect. 





e@ Lubrifier tous les points qui sont in- 
diques dans ce manuel. . 

@ Effectuer les CONTROLES AVANT 
CHAQUE UTILISATION. prescrits 
dans ce manuel. 





SPECIFICATIONS 


DIMENSIONS AND DRY MASS 


Overall length 
Overall width 


ee ete cee cee eh eo 8 0 8 6uefs tise ls 0. 0 fefese 


Overalliheight }o: /.............821 bap ae 


Wheelbase .. 


Ground clearance ........... sc scwwsem. 6 


Dry mass.... 


ENGINE 
0): eee 


SRT OO Toe FS 6 ORE 8S HE eS 6 Sse ee ws 


Pistondisplacemoent «as .vo.5. oe cee eee hs 


Compression 


Fein dc kes ea eee ae eee oe 


arUGeS, « «sare x xan ys oe as oem 8s oe sae 
PAP CIOAHOl ccs ceaws sae 35 waned cow vs eee on 
Starter Systems teae. «onc os cscs awe ee ue 
LUbrICatION'S YSTONI 28)... ceo pepe «ge oe pee 


TRANSMISSION 


Gearshift pattern...............---.---55- 
Primary reduction ratio...................- 
Finalreductonwratio: ... a2. to. oe seen et 


Gear ratios, 


Drive chain . 


CHASSIS 


OWES: vc nace s Scot se se bane 
DYN inrsies # rnin « 6 Oats Os 5 wwe S 


oe 6 8S eee ne ea ©) eS © 9a a & Sere: 6 6 Sree 6s 


FrOntSUSPENSION®.... . ....0.0 66000555055 games 
Rearistispensioniid ; « ses<s ccm as cawes ewes 


aCe Ce 8 Fe DRS 6 DTT OOK cee CH 


TRIPIAIOS RE oie cts seein e se atns 20a 


Front brake . 
Rear brake. . 


2.8 21908 Se ease © 6 he £ See se Se) Se See 


FroristivG Size 05 PPR: cd nd ss eens cede eee 


Rear tire size 


¢ aters se es oe Ss seis & be ele ¢ 6 Ome 6B wae 


1945 mm (76.6 in) 
815 mm (32.1 in) 
1110 mm (43.7 in) 
1280 mm (50.4 in) 
175 mm ( 6.9 in) 
107 kg (236 lbs) ... GN125E 
105 kg (231 Ibs) ... GN125 


Four-stroke, air-cooled, OHC 
0.08 —0.13 mm (0.003 — 0.005 in) 
1 

57.0 mm (2.244 in) 

48.8 mm (1.921 in) 

124 cm? (7.5 cu. in) 

9°5*: 1 

MIKUNI BS26SS, single 
Polyurethane foam element 
Electric 

Wet sump 


Wet multi-plate type 
5-speed constant mesh 
1-down, 4-up 

3.470 (59/17) 

3.000 (42/14) 

3.000 (33/11) 

1.857 (26/14) 

1.368 (26/19) 

1.095 (23/21) 

0.913 (21/23) 

DAIDO DID428DS or TAKASAGO 
RK428FD, 114 links 


Telescopic, coil spring, oil dampend 
Swing arm, oil damped, spring preload 5-way 
adjustable 

42° (right & left) 

62° 10’ 

105 mm (4.13 in) 

2.1 m (6.9 ft) 

Disc 

Internal expanding 

2.75-18 4PR 

3.50-16 4PR 
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ELECTRICAL FICHE TECHNIQUE (pour GN125) 


ignition RYO os pp deo wimers weit spree vo mige oH aie Fully Transistorised 
Ignition timing. .................2.....000. 13° B.T.D.C. below 1950 r/min and 
ete 38° B.T.D.C. above 3800 r/min DIMENSIONS ET POIDS A SEC 
DOT PNG cn otoy 5 aie wade, ore epapetnns ache 4 Yee NGK D8EA or ND X24ES-U DONGUGURMOESOUE «oman s aun ae as Cee * as 1945 mm 
(NGK DR8ES-L or ND X24ESR-U Paloeur Hons OU. 25 sce 52 cae 23 ere tee es 2 — 815mm 
— ... For France and U.K.) Houtour hOrs TOU8 = aca: Paces nee er ence ee 1110mm 
lle Ye SU os ew cee theese 12V 28.8 kC (8 Ah)/10 HR ExT RUBIIOINE orya s pie 3 ores « om os oo oe 1280 mm 
bil OF 52s sess eee es aa sees sae te ee SDR age A.C. generator GIGAG USO «sore ov want nn eae de ema as aera vase 175 mm 
we eS Se SS PSE OES PONS Sarg Bae oy0 Fi PONS RG a csi 8 rosea ns wince 8 cares Asawa in 105k 
PUCIING io wicnins ns wre Va aeeaeg: PS Be Pe He So 12V 45/45W MOTEUR : 
(12V 45/40W ... For F 
Parking orcity light...... .. ..... 2340. Kee cod 12V 3.4W orFranee) TVPG cin ccincs eee ds Sees eee Pe oo es ee <i reid ‘a par air, arbre a cames en 
. (12V 4W... For F ete 
Tail/Brakelightsue.. £222. 2. TB eee 1 8/23W nigance) oe ne pr see e ence eeeeceeeeneens a a 0,13 mm 
12V 5/21W ... ForF mbre de cylindres:2!9:.4 3.420873 vad... 
Turn signal light.............0.....-e0000. 12V 23W Scents ane bee ee eee e eee e ee ee eee eeeeee eee e ees Prag mm 
(12V 21W... For F OUTSE 6 assis cccvere SITES TS FE RAIS EG ,omm 
Speedometer ae bs ioe bm Saas 8s 9a 6 WeaY 12V 3.4W Orne 8 oN os ae a tose si eee Ribena ee es es ons 
ometer light... acts oe. 0 So eis Oe 12V 3.4W uX GE COMPFeSSiON.......--- +s eee eee oO: 
Neutral indicator light..................... 12V 3.4W Carbiarsteers: scx decs beacon eee vp ees pares MIKUNI BS26SS, simple 
High beam indicator light.................. 12V 3.4W Fitiee GiGi « + vars cet tise ev aaa see veow'es Elément en mousse de polyurethane 
Turn signal indicator light ................. 12V 3.4W Systéme de déemarrage ..............-+--- Electrique — 
Gear position indicator light ............... 12V 1.12W... Only for GN125E Systeme de graissage ...........------+-. Carter humide 
BOITE DE VITESSES 
CAPACITIES EMR YEOG soc ececes-cass ew eiemee seme ise Multidisque a bain d’huile 
Fuel tank, including reserve................ 10.3 L (2.9/2.4 US/Imp. gal) | ee Eigse te sie mmuaat ots ; fide ati i aa en prise constants 
BSOIVGS 2c emoscene seers es ees oe OL (0. AWSimnacaslaver da Trae meow 2 Cf ee eee ’ 
Engine oil, without filter ch 850 a kal aly Réduction primaire ...................08-- 3,470 (59/17) 
g , witho BINGO. oe oe cers v2 of ml (1.80/1.50 US/Imp. pt) : ies 00 (42/14 
with filter change............... 950 ml (2.01/1.67 US/Imp. pt) ee Saat 
; 2ame......... 1,857 (26/14) 
SONG: ancersiet 1,368 (26/19) 
AGMIG. sascesce 1,095 (23/21) 
Prise directe ... 0,913 (21/23) 
Chaine d’entrainement.................--- DAIDO DID428DS ou TAKASAGO RK428FD, 
114 maillons 
CADRE 
SUSPENSION AVANT: -..... . wage ee pe eee ee See Télescopique, amort a huile 
Suspension arriére .................---++- Bras oscillant, amortie par huile, ressort reglable 
sur 5 positions 
Angle de branquage .............-..-.-06- 42° (gauche et droite) 
Chasse clavOue ao ess. cs warce see e peers oerwm « 62°10; 
CNR < nis oe ee oe aene 5 crv) Seno nd weer emis 105 mm 
Rayon de Draquage ..-. 6... ccccc same eeniners 24-40 
FROIE GVA Gs cree sector nage Seccage here ee mee perin s Frein a disque 
PROUT QITIOT Oia 6 eave die denen Slee eae 2 SAT EE Expansions interme 
Dimension pneu avant ...............++--- 2,75-18 4PR 


Dimension pneu arriére ..............----- 3,50-16 4PR 
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE WIRING DIAGRAM 
ype d’allumage 


sche ences ve eaniand o Z eeos i ere eeoee A transistors 






































Réglage d’allumage....................... 13° avant P.M.H. au-dessous de 1950 tr/mn et 
38° avant P.M.H. au-dessus de 3800 tr/mn (For GN1 25E) 
Bougie d’allumage........................ NGK D8EA ou ND X24ES-U (NGK DR8ES-L ou ND 
X24ESR-U ... Pour France et Angleterre) 2 
UNIO « xa os nine com ances :BEAeR Fe wee w isies 12V 28,0 kC (8 Ah)/10 Heures 2 e E 
PORTAGE «4 she's sues Se erueig eeaar beumaa tas Génératrice CA triphasé 2 2 - 
So | ne 15A « y = @ 
FREE ns cima puncte nmmiaswen é ate so eiaee eek 12V 45/45W 23\5 sess “ae 
(12V 45/40W ... pour France) 
Lampe de feu de stationnement ........... 12V 3,4W 
(12V 4W.... pour France) | 
Lampe feu arriére/stop.................0.. 12V 8/23W > ] 
(12V 5/21W... pour France et Angleterre) re 
Lampe feu clignotant ..................... 12V 23W Z a i 
(12V 21W ... pour France et Angleterre) ‘ 
Lampe de compteur de vitesse ............ 12V 3,4W & 
Lampe de tachymétre..................... 12V 3,4W a eS B | 
Teémoin de point mort..................2.. 12V 3,4W q| fol] Loe 
Témoin de 'phare ic: :soss3acuyieg.ab azaue 12V 3,4W | Usle rf 
Témoin de clignotant ..................... 12V 3,4W a's “ont YO ‘- 
CONTENANCES : EE ; Ail 
Réservoir a essence, y compris la réserve. .. 1S aU . Hi 
Réserve . . S84F 8 tise 2°04 | mn 7 
Contenance en huile, af | a 7 ~ 
sans changement de filtre............. 850 ml : ; i I ae 
avec changement de filtre............. 950 mi | . ‘ 
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LAMPE DE CLIGNOTANT AVANT 
(DROIT) 














LAMPE DE CLIGNOTANT ARRIERE (DROIT) 
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INVERSEUR DE CLIGNOTANTS ™ 


INVERSEUR DE CODE 
CONTACTEUR D’‘AVERTISSEUR 


CONTACTEUR DE TEMOIN DE POINT MORT 
COMMUTATEUR DE POIGNEE GAUCHE 


MAGNETO 


le ———_t2—Ls fs) 


FEU ARRIERE/STOP 


SESE) 


LAMPE DE CLIGNOTANT ARRIERE 
(GAUCHE) 
5-8 


~ Bw 


WVaOVIC ONIMIM 


AOVTAV) AG VINAHOS 


WIRE COLOR 

B .-.. Black 

BI .--. Blue 

Br .... Brown 

G .... Green 

Gr --.. Gray 

Lbi .... Light blue 

Lg .... Lightgreen 

oO .... Orange 

R .-.. Red 

w .... White 

Y ---. Yellow 

B/R .... Black with Red tracer 
B/W .... Black with White tracer 
B/Y_ .... Black with Yellow tracer 
BI/B_ .... Blue with Black tracer 
G/B. .... Green with Black tracer 
O/B. .... Orange with Black tracer 
O/R_.... Orange with Red tracer 
O/W .... Orange with White tracer 
R/B_ .... Red with Black tracer 
W/B .... White with Black tracer 
W/BI .... White with Blue tracer 
W/G .... White with Green tracer 
W/R_ .... White with Red tracer 
Y/G_.... Yellow with Green tracer 


& 


CODE DES COULEURS 

BB kte www Noir 

| er Bleu 

Br... Brun 

GG -cveez~ Vert 

Gr ........... Gris 

ibl .2... Bleu clair 

oe. See Vert clair 

O WL... Orangé 

on eee Rouge 

W + 4.2... Blanc 

Y ARS. Jaune 

B/R...... Noir avec filet rouge 
BMW! «.. Recs Noir avec filet blanc 
B/V f hedBeccss Noir avec filet jaune 
BI/B....... Bleu avec filet noir 
Ce: ..:::: Vert avec filet noir 
OfB-..... Orange avec filet noir 
OR | |.45..5 Orangé avec filet rouge 
O/jw ....... Orangé avec filet blanc 
R/8- 4: Rose avec filet noir 
W/B...... Blanc avec filet noir 
| Blanc avec filet bleu 
wig ....... Blanc avec filet vert 
WAR jscscinc Blanc avec filet rouge 
bo ee Jaune avec filet vert 








ASBESTOS INFORMATION (U.K. ONLY) 


Note the following when handling a supply part with the above WARNING 
LABEL or any part in the parts list in this section which contains asbestos. 


i i i tilated place. 
© Operate if possible out of doors in a well ven 
© Preferably use hand tools or low speed tools equipped, if necessary, via 
an appropriate dust extractor facility. If high speed tools are used, they 


should always be so equipped. <t 
e If possible, dampen before cutting or dniling. . 
° eae dust and place it in a properly closed receptacle and dispose of it 


safely. 


Any domestic asbestos producto to which the above does not apply, but 
which is likely to release fibres during use should be replaced by new one 


when worn. 


Cylinder gasket 


Clutch cover gasket 
Clutch drive plate 


Magneto cover 


Exhaust cover gasket 
Fuel cock gasket 
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WARNING 


CONTAINS 
ASBESTOS 


Breathing asbestos 
dust is dangerous 
to health 


Follow safety 
instructions 
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